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ADRESSE DES FOURNISSEURS DE PEINTURE 

ASTRAL - CELLUCO 3, Rue Keppler 75 - PARIS 16ème Tél 553 06.70 

BOLLORE 58, Rue de Saint-Mandé 93 -MONTREUIL 5,‘s BOIS 328.85.40 

CAOUREP 10, Avenue de la Grande 75 PARIS 17ème 425 76.49 
Armée 

CATRY 344, Avenue Jean Jaurès 59 RONCHIN les -LILLE 53.11.83 

CELLOMER 49, Avenue du Véslnet 78 CROISSY sur SEINE 966 44.35 

CORONA 168, Route de Flandre 93 - LA COURNEUVE 352.29.29 

DUC0 43, Rue V. Renelle 93 - STAINS 754.16.00 

/ V 1. (Italie) 19, Via G. La Massa MILAN 37.63 446 

86.55.92 
s P s. (pour la f rance) 118, Bd. de laMadeleine 06 - NICE 

1 

r’ 86 29.38 

LEFRANC 261, Rue de Paris 93 - MONTREUIL si’is BOtS 808.49 30 

MERVILLE ET MORGAN 67, Rue des Citées 93 -AUBERVILLIERS 352.20.22 

PROSPA 6, Rue Picot 75 - PARIS 16 ème 553 38 62 

Pour les retouches, peindre par élément complet. Utiliser de préférence les produits d’origine 

A défaut de synthétique au four (cuisson 120 130° C), d emander au Fournisseur la laque de retouche 

correspondante. 
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PIECES DE RECHANGE. 

Désignation 
l 

Anciens numéros 
I 

Nouveaux numéros 

Transmission complète ...................................................... 

Plateau avec croisillon ...................................................... 

Frein arrière avec tocs ...................................................... 

Roue R.R ............................................................................ 
Valve (référence Michelin no 1352) ................................ 

Masse d’équi I i brage ............................................................ 

Ecrou de roue ...................................................................... 

Enioliveur de roue .............................................................. 

Enioliveur de trous d’aération .......................................... 

Plaque support d’outillage ................................................ 

V.ilebrequin de roue ............................................................ 

5 406 556 B 

5 405 498 b! 

5 406 703 L 

5407618 G 

5424335 N 

5424337 K 

5412300 y 

5417812 L 

5 422 064 D 

5422117E 

5421907 X 

5421878 G 

5421882 A 

5 422 690 

5 425 782 G 

10468 

Fig. 1 

Fusée arrière ancien modèle 

10 A7 

I 

! 
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‘Fig. 2 
Fusée arrière modifiée 

f-ig. 3 "9. 9 

Transmission ancien modèle Transmission modifiée 
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cl Carburateurs 
3 carburateurs double corps .............................................. ........ WEBER 42 DCNF 26 M/2 

Réglages : 
Diffuseur ................................................................................................ 36 

Gicleur principal .................................................................................. 140 

Calibreur d’air d’automaticité ............................................................ 170 
Tube d’émulsion .................................................................................... F 25 

Centreur de mélange ............................................................................ 3,5 
Calibreur d’air de ralenti ...................................................................... 135 

Clapet de pompe de reprise ................................................................ 100 

Injecteur de pompe .............................................................................. 50 

Course de pompe (membrane) ............................................................ 3,5 mm 

Gicleur de reprise ................................................................................ F 7/80 

Flotteur laiton ...................................................................................... 11 g 
Pointeau ................................................................................................ 200 

Réglage du ralenti (position “N ” ou ” P ” 1 BW 
Réglage du ralenti (boîte mécanique) 1 .............................. 900 ? 50 tr/mn 

Pompe à air : Les véhicules montés avec BV automatique sont équipés d’une nouvelle pompe à 
air avec débit augmenté. 
La courroie (GATES 11 M 775 référence Citroën 5436 182 ), le tirant, le support, 
le tube de refoulement et d’aspiration sont modifiés. 

Tension des courroies : Tension au montage : 280 N 
Tension après rodage : 210 N (maxi ) 170 N (mini ) 

( Voir méthode de réglage dans la Note d’Information No 14 S du 13 Mars 1972) 

Frein de ralenti : uniquement sur véhicule équipé de la boîte automatique BORG-WARNER 

d) Culasses 
Le diamètre des conduits d’admission est augmenté : 4 = 34 mm au lieu de 4 = 32 mm. 
Nouveau joint de culasse : fourniture REINZ ( 5 437 648 V 1 
Nouveau ressort et nouvelles coupelles supérieures et inférieures. 

e) Arbre à cames 
Modifiés : admission 

A c 
échappement w 

es signes de fonderie sont situés sur la came de manœuvre 

f) Tubulure d’admission 
Modifiée, suite au montage de la culasse avec conduits de d = 34 mm 

g) Carter moteur 
Modifié , suite à l’augmentation de cylindrée et au montage de nouvelles chemises, ainsi que par 

le morrtage d’un démarreur de diamètre augmenté dont 10 fixation est assurée par goujons au lieu de 
vis. 

h) Carter injérieur 
Modifié, suite au montage du nouveau démarreur 

i) Attelage moteur 
- Volalzt moteur : 

Modifié, suite à l’augmentation du r$ des pions de centrage du mécanisme d’embrayage 
- Vilebrequin : 

Equilibrage différent suite à l’augmentation du 4 et du poids des pistons 

Repérage sur 10 joue du 5ème maneton 

Exemple : Devient AA 3,50 au lieu de AA 50 (1 e chiffre 3 étant l’identification du vilebrequin 

pour moteur de cylindrée 2,965 I ) 

- Les vilebrequins équipant les moteurs accouplés à une boite de vitesses automatique BORG-WARNER 

diffèrent de ceux équipant les moteurs accouplés à une boîte de vitesses mécanique par une bague 
de centrage en bout du vilebrequin qui remplace le roulement retenu par un jonc d’urrêt et par la 
longueur du pion de centrage qui est de 11,9 mm sur une boîte de vitesses BORG-WARNER et de 

17,5 mm dans le cas d’une boite de vitesses mécanique. 

i ) Pistovs 
Modifiés suite à augmentation de cylindrée 
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3. BOITE DE VITESSES 

Les rapports de la boîte de vitesses sont inchangés, les vitesses théoriques, aux 1000 tr/mn en miles 
sont légèrement modifiées suite au montage de pneus de 2051’70 VR 15 XWX dont le développement sous 
charge est de 2,056 m. 

Combinaison 
des vitesses 

1 

2 

Rapport de la boîte 
d e vitesses 

18 

:= 

0,342 

Couple 
conique 

Démultiplication 
totale 

0,078 

Vitesse à 1000 tr/mn 

en miles 

6,06 

3 

z= 0,515 0,117 9,12 

z= 
0,756 

8 x 35 
0,170 13,37 

4 - - -- 32 1,031 0,235 18,18 

5 37 = 53 1,321 0,301 23,31 

MAR 13x22 
22 41 = 0,317 0,072 5,62 

b) Automatique 

Combinaison R apport du train Couple de Rapport Couple Démultiplication Vitesse 0 

des vitesses épicycloïdal pignons B.V. conique totale 1000 tr/mn 

1 28/67 0,496 0,113 8,71 miles 

2 28 (32t32) 
67 (67t28) 

0,818 0,187 14,37 miles 

3 l/l 38/32 1,187 8/35 0,271 20,73 mi les 

M.AR 32/67 0,568 0,129 9,96 miles 

c) Capacités 
C onvertisseur : 3,3 litres ou lieu de 2,8 litres 
Carter de boîte : 2 litres 
Echangeur : réfrigérateur et canalisations : 1,2 litre 
Soit au total : 6,5 litres au lieu de 6 litres 

4. PNEUS 

Pneus avant et arrière : 205/70 VR 15 Michelin XWX 
Pression des pneus : 

AVANT 2,3 bars ARRIERE 2,l bars 

Tolérance d’équilibrage dynamique : 10 grammes. 

SECOURS 2,5 bars 

REMARQUE : Une étiquette préconisant les caractéristiques d’homologation de ce type de pneu 
est placée dans la boîte à gants. 
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6. REVISION DES 1000 KM 

La gamme de révision des 1000 km (moteur ) est identique à celle indiquée dans la Note Technique no 2 S 

du 10 Novembre 1970, sauf points particuliers énumérés précédemment (calage dynamique de l’allumeur et 

pression des pneus ). 

La gamme de révision des 1000 km (boite de vitesses BorgWarner ) est identique 0 celle indiquée dans 

la Note XT 2 S souf en ce qui concerne les capacités d’huile du convertisseur dans le cas de l’échange 

de celui -ci. 

, 
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11 788 

Essuie-glace 

Lave-glace 

11 787 

Fig. 1 Fig. 2 

11 789 

Commutateur 

de 

signalisation 

Fig. 3 

Suite ou montoge de la centrale clignotante CARTIER <<CT 6 I) ( centrale WARNING), les deux voyants de 

changement de direction du bloc de contrôle ( tableau de bord ) s’allument simultanément. 



s9 s9 

011 011 

9z JN3a ZP 9z JN3a ZP 
anb!ur>yu anb!ur>yu 

sassa+!h ap arjog sassa+!h ap arjog 

01 
I 

..<...,......_<..,.<,,................................... !,"a,DJ ap ,"a,,!3 

011 
I 

..<.<<..<.<............................................... ,a+,o+s ap ,“a,,!3 
l 

OE dN3Q ZP 
anb!$muo+nD l 

sassal!h ap arjoa 
33Vl33tl 

ZL6L 32l18W3hON Çl “P s EZ ON ~~OINHD~I 3lON Vl v duiaav 

sa>uai?j?i sap 0 $uapuodsaJJo> ~~61 aiqiuaAoN $1 np s &Z ,,N anb!uyJal acoN 01 smp s?nb!pu! SO+I~~ sa, 1 

Z/PO-PL1 3 - anb!$ouolno sassa<!h ap a+joq 2a.m 

l/PO-PL1 3 - anb!uoyu sassa&!h ap a+joq xam. 

: +~OS vavNv3 a[ $a vs” sa, mod sma$oui sap uo!~~6o~otuoq,p SOJ?~A~~ s ai anb suos!+id snob S~ON 

ZL6L 3tlBWilhON St "P S EZ ON 3liBINHXl 310N Vl V dl133112lO3 

.a6uoq>a& ap sa>?!d sap +uawailod?a ai md snpuah ai+? 0 +uoianu!(uoI s~na~~n~uro~ suai3t.m sa, 

‘S?!J!POLU s+ioddns sa, A~S anb S?(~OU~ a+ 4uolJnod au UO!+OS!~DU~!S ap s~na~~~nwu~o~ xnoahnou sa, _.. 

‘sauua!mo sa, XCJAD salqoahDyxa+u! +~OS savod sallahnou sa, î 
- 

‘NOllVkiVd32I 

nSPP&lPSS 1 
.................................................................................................... axl6-a+l ap marow 

180 ClP s s 1 
............................................................................ a>oIB-aml ap Ina+ow ap allah!uow 

......................................... .............................................................. 
d 191 OEPS SZ aqnc XSAD Aioddns 

N OS0 60 S S 1 
......................................................... (< a333v,m .. ,na,D,nuwo, anb!+Dwo+"D ,a,-,dDtl 

H 888 LZP S S L 

x L88 LZP s s 1 

............................................................ ................................................... a+!o,p ar,od 
........................................................................................................... ay>nD6 ariod 

tl'd 30 Otl3WflN NOllVN3lS3Q 

33~~~33tl 3a s333id 



8fç 40 ,gs ****“d - OO-OP-W4 ‘I?l - 3kltl3lNVN 000 Lb - “=-~“*‘“tl3 s*nJoYI l ““.*V ‘CPI - (3llOINH331 33NVlSISSV) AVla 

61 OS 6 P9 3Nl3S ‘3’8 - SI X3035 SlHVd LPLSL - N3OY113 3WlNV IVnO ‘L91 0 LII 1VlDOS 3331s - d 000’000’009 lVlldV3 

N301112 S3118OWOltlV 3WANONV 3131305 

assa(!Arns ap Jna+!nJg 

w-l31ow 

( as ~!J?s as 1 

WS S3lKIH3h 

VavNv3 - vsn 

: S3SS3EllNI SAVd 

S 61: ON 

3nblNH331 
310N 

‘_ v \ v / 

‘d’h’S’1 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..-. anb!,(,a,a “oa,s!o, 

; ~333vr ?r!~n+ ap j!+!sods!cj 

“‘.“.‘.‘.‘.....‘.-’ oxy a$,a,D,p ,“a,!“Jg 

SOtl3Wf-lN Xl-lElAilON NOllVN3lS30 

‘33NVH33tl 30 S333ld 

‘a~uassa 0 adwod ap ?+!NI+ ap +!&!sods!p np ( alyucc ap suo!m?do) 

Nollvtivd3tl 9 ~a 1~3~3Nt40113N0J 9 suow!Pu! sai : 3f1Owm3~ 

‘?!,!pow Isa !nb ‘amassa 0 aduod ap ?+!J~I?s ap j!l!sods!p ai Jod 

~puotuwo~ isa j! +a ia!ipua3 ai 5130s ’ alosuo3 DI suDp 9x!+ 4s-a Jna+!niq a, 

‘( iassodap sDd au 0 ~+!III!~ J~~+OUI aw+ ) UU/J+ 00~9 (u!a+(D 

InaJow aw!6y ai anbsiol ~na~npuo> a1 Jlvaho,p rnq Jnod II !nb assa+!A 

-,ns ap Ana+!mq un,p s?d!nb? luos salm!ij?h sa3 ‘1~61 SJOW s!ndaa 

3lNM-S38dV 3flblNH331 lN3W312lVd3a 

3131N3113 Vl V S33IA83S 

NgOd113 
s31190w01nv 



information vi tesse 

F-Ve 
I 

(Compte-tours) 
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Mv 

JAEGER 
DISPOSITIF DE SECURITE 

BRUITEUR 

Tension démarreur 

A-(alimen ta tion solénoïde) 

U u 
N Bc 

RELAIS DE POMPE 
A ESSENCE 

t Contact Vers pompe à essence 

--cd L-- 
R WR 

Jonction faisceaux avant- arrière 
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2 hC 

CJ Carbllratcrns : 

3 carburateurs double corps ._......................... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . WEBER 42 DCNF 26 12 

KégIa~l’S : 

Diff 36 useur ._ .................... .._ ............................................................................................................. 

Gicleur principal 140 ._ ....................................................................................................................... 

Calibreur d’oir d’automaticité ......................................................................................... 170 ._ ...... _ 

Tube d’émulsion ._. ...... .e .................................................... ..- ................................................... F 35 

Centreur de mélange 3,5 ._ ................................................................................................................. 

Calibreur d’air de ralenti ......................................................................................................... 130 ._ 

Gicleur de ralenti 60 . _ ............................................................................................. 

Clapet de pompe de reprise ..................................................................................................... 100 ._ 

Gicleur de starter ........................................................... 110,’ F 7 . _ .......................................................... 

Injecteur d e pompe ..................................................................................................................... 50 ._ 

Course de pompe ( membrane ) ._ ........................................... ...................................................... 3,5 mm 

Gicleur de reprise F 7,/80 ._ ..................................................................................................................... 

Flotteur loiton ._ ........................................................................................................................... 11 9 

Pointeau ._ ..................................................................................................................................... 200 

Réglage du ralenti (en position (< N ,) ou position << P ti ) ._ ..................................................... 900 + z” tr/ mn 

- 

La commande des carburateurs est modifiée pour permettre l’accrochage du câble de <(KICK-DOWNa. 

Le diamètre des conduits d’admission est de 34 mm au lieu de 32 mm. 

Nouveau joint de culasse : fourniture CURTY ( référence Citroën 2 S 5 445 228 C ). 

Modifiés, nouvelle loi de levée. 

Identification : admission A 

échappement n I 
repères de fonderie sur le six pans de monoeuvre. 

Modifiée,suite au montage de la culasse avec les conduits d’admission de 6 = 34 mm au lieu de 6 = 32 mm. 

Différent,suit,e à l’augmentation de la.cylindrée. Epaisseur de lotoile des paliers no2 et no3 modifiée. 

Montoge de nouvelles chemises. 

La fixation du démarreur est réalisée por goujons au lieu de vis. 

L’encombrement du démarreur (diamètre) est plus important. 

Modifié,suite ou montoge du nouveau démarreur. 

j) Slipports ?notPrlr : 

Modifiés, cale de 10 mm supplémentaire solidaire des supports moteur. 

Modifié, suite à l’augmentation du 6 des pions de centrage du mécanisme d’embrayage. 

- Vilebwqrlifz : Modifié, bras centroux chanfreinés pour possoge dons le nouveau carter. 

L’équilibrage est différent suite à l’augmentation du d et du poids des pistons.( Repéroge sur la joue du 

5ème moneton ) exemple : devient AA 350 ou lieu de AA 50 ( I e chiffre 3 étant l’identification du vilebrequin 

du moteur de 2,965 litres ). 

Le vilebrequin équipant le moteur accouplé à une boite de vitesses automatique B.‘:‘, comporte une bogue de 

centrage en bout du vilebrequin au lieu d’un roulement retenu par un jonc d’arrêt. 

- Pis/»,, 

Le diamètre est augmenté suite à I’ougmentation de cylindrée. 

Le diamètre intérieur de l’axe de piston devient 16 mm ou lieu de 17 mm et la longueur 64 mm ou lieu de 69 mm. 

Le diamètre extérieur reste inchangé. Les bossoges du piston sont modifiés en conséquence. 

. /~i~~/lc : Le diamètre extérieur sur pied de bielle est augmente. 
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VEHICULE SM 

EQUIPE D’UNE BOITE AUTOMATIOUE BORC-WARNER 

SCHEMA D’INSTALLATION 

_----A------ .-me---,,, -- 

132 R*-Cz.-R- _____- --- 
R-+----l 

l 

Foisceau de sbcurit 

s. 51-15 

Faisceau d’bclaireur 

de grille de 56kcleur 

SCHEMA DE PRINCIPE 

L-------L------J 

45 
7-N --c ---vers.124 

ct 126 

13. Batterie d’accus 

16. Cantacteur de sécurité 

24. Masse sur régulateur 

31. Allumeur 

45. Démarreur 

8 1. Lampe navette 

102. Contacteur antivol 

124.126 Feux de recul 

H, Folscrc~u ovanl principal 

C:Faircrau de charge 

N:Faiscmu de pompe 

132. Relais de sécurité de démarrage 

133. Electrovanne 

134. Eclaireur de grille de sélecteur 
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6 \s e 
7. ELECTRICITE : 

»émarwur : 

Puissance augmentée : 2,44 CV 

Diamètre 115 au lieu de 100 mm. 

Fixation par écrous et goujons au lieu de vis (clé spéciale 4011-T pour dépose et pose du démarreur). 

L’écran thermique de protection du démarreur est modifié. 
,a- 

Un bruiteur de survitesse,placé dans la console, et commandé par le temporisateur de pompe, avertit le conducteur 

lorsque le régime moteur limite,à ne pas dépasser, est atteint (6400 tr/mn). 

Un cantacteur, placé sur la boîte de vitesses, permet la commande du démarreur,par l’intermédiaire d’un relais 

fixé sur le passage de roue avant droit, uniquement lorsque le levier de sélection est en position c< P ,) ou (< N L. 

II commande également l’allumage des feux de recul lorsque le levier de sélecteur est en position << R 1). 

8. BOITE DE VITESSES : 

Système SORG-WARNER, référence : Modèle 35. 

La boîte de vitesses est automatique 0 commande hydraulique. Elle se compose d’un train épicycltiidal permet- 

tant d’obtenir trois rapports en marche avant et un rapport en marche arrière. 

Le corter de différentiel (pont) est isolé du carter de boite de vitesses et contient une huile différente. 

CONDUITE DU VEHICULE : 
Un levier permet de sélectionner six positions. 

- P : Parking 

- R : Marche arrière (Reverse) 

- N : Point mort (Neutral ) 

- D : Automatique (Drive) 

- 2 : 1 - 2 Exceptionnelle 
- 1:l Exceptionnelle. 

La pédale d’accélérateur actionne un câble supplémentaire ts KICK-DO!YN 1) q ui commande une came à l’intérieur 

de la boîte de vitesses permettant d’intervenir volontairement sur le fonctionnement de 10 commande outomotique 

des rapports (temps d’utilisation de ceux-ci ). 

a) Position (f P bb : 

Dans cette position, les roues motrices sont bloquées por un verrouillage mécanique de sécurité, indépendant 

du frein de sécurité. Cette positron est uti,lisée, soit pour le stationnement, soit pour actionner le démarreur, 

ou pour effqctuer des réglages sur le moteur. 

NOTA : NE JAMAIS SELECTIONNER LA POSITION 8 P )) LORSQUE LE VEHICULE EST EN MOUVEMENT. 

SELECTIONNER CETTE POSITION APRES AVOIR AGI SUR LE FREIN DE PARKING 
b) Position i< R u : 

N’enclencher cette position que le véhicule arrêté et le moteur tournant ou ralenti. 

c) Position « N M : 

Ne l’utiliser que pour la mise en route au démorreur ou,exceptionnellement, pour un remorquage à vitesse réduite 

sur un parcours très court. 

d) Position (( D )) : 

A utiliser oour la conduite ville et route en marche avont. Dans cette position,le véhicule démarre en lère vi- 

tesse. Les passages en îème et en 3ème vitesses se font outomotiquement 0 des régimes variant avec 10 position de 

l’accélérateur et la vitesse du véhicule. Lo rétrogradation des rapports s’effectuera de méme automatiquement. 

Le système cq KICK-DOWN )r permet,en appuyant à fond sur I’accélérateur,de provoquer le changement de vitesses 
de 3ème en 2ème ou de 2ème en lère en dehors de la plage de rétrogrodation automatique. 

La sélection redevient automatique dès que l’on relève le pied de l’accélérateur ( voir tableau ci-contre ). 

e) Position « 2 b> : 

Elle permet l’utilisation des deux premiers rapports sans passage de la Sème. Elle doit être utilisée pour la 

conduite en montagne et pour les dépassements rapides. 

f) Position 0 1 u : 

C’est une position exceptionnelle. Elle permet l’utilisation du premier rapport sans passage du second, Elle 

est recommandée pou les descentes à fort pourcentage (en montagne, rampe de goroge ), l’effet du frein moteur 

étant alors ou maximum. 

Le passage de (I D b) en (c 2 1) peut s’effectuer en marche. II est impératif que la vitesse du vélwcule soit Infé- 

rieure 0 130 km/h afin d’éviter un ,( surrégime I) du moteur. 

‘\ I 

i 
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10. MANOEUVRE DE GARAGE ( sans moteur ) 

La manoeuvre dra véhicule doit être foite,le levier en position u N *. 

Démarrage du moteur 

Le démarrage du moteur n’est possible qu’à l’aide du démarreur, et seulement pour les positions 0 N rr et 0 P-0 

du sélecteur. Il est impossible por remorquage. 

Remorquage du véhicule. 
Le remorquage doit étre foit,l’avant du véhicule levé. 

Exceptionnellement le véhicule peut être remorqué 0 fa vitesse réduite sur un parcours très court et fe 

levier de sélection en position « N jr. 

11 . REPARATION 
1. ControIe du ieu aux soupapes : II est nécessaire d’entrainer le moteur par une batterie de 6 volts en 

remplacement de la batterie d’origine ; agir par impulsions successives pour obtenir la position désirée 

des arbres à tomes. 

2. Réglage des câbles de commande : 

a) Câbles de sélection : L I e evier de sélection étant en position o 1 rt le câble tiré au maximum, s’assurer 

que l’axe (4) de la chape (3) n’est pas en contrainte, sinon desserrer les contre-écrous ( 1) pour déplacer 

l’embout fileté (2). 

b) Câble de M KICK-DDWN 1) : L’acceleroteur étant ou repos, paprllons fermés, ralenti réglé, tirer sur le 

câble (6) puis le laisser revenir lentement; le câble étant tendu mais non tiré, l’axe (5) doit se 

déplacer sons contrainte dans Ia.chape du câble et dans le levier, sinon, débloquer le contre-écrou (8) 

et agir sur l’embout fileté (7). 



'08 3VS tKIlSS3tld 3W3tllX3 lV101 al!"'i,p a'J!I c'l (0~ a6Dd .c) a6no! ap s+!nd a, JDd lasla/, 

: ( +uod ) ,a!+uar?,,!p ap J~+JDJ np a6Dss!ldrua~ 

.( a6uDp!A 0, 0 

sDd alno>?,s au ~nahmq~?~l SUD~ anua+uoz al!nq,~ ap a!(md aun +a ~nass!~~a~uoz a1 SUD~ anua~uo~ al!nq,l ) 

‘&c 31~ 1~101 al!nq,p UOJ!AU~ sai+!l 5’2 (01 a6Dd y) a6m! ap s+!nd ai md iasia/, 

: sassa,!~ ap a+Joq DI ap afioss!ldrua~ 

*su!ald sa1 ianrzajja ‘amld ua ( ,T) ~a ( ,) suoq>noq sa, a~+ja~ 

.a,!nq,l ialno>? ESS!OI ‘ia!~uai?jj!p ap M+AO> np a6uop!~ ap ( H a+?, 0 S!A ) (z) uoqmoq a1 iass!~?a 

.( iuod ) la!+uai?jj!p ap J~+JDJ “p a6u~p!~ 

‘a,!“q,I Jal”o,? Jass!D, 

.( apuo, a+$+ 0 S!A ) sassa+!A ap ayoq o, ap (, ) “0 >noq a1 iass!A?p’macDA?~? un Ans WDl? al”3!yA a1 q 

: saSSa+!~ ap J+JOq Dl ap dUDp!,j 

sassa+!A ap a+Jog ‘2 

. .S~JDZ sa1 ia~alua ‘6u!qmd ap u!a~j a[ iaiiassaa - 

*“LU/‘,, 0~6 0 ,“a!,?,“! (sa ,LIDJ,“S?J acu!â?~ a, anb ~a,nsS~,s v< d u no << N 1) uo!l!sod Ua JJSSDd - 

.X,L,>UDJC,?p no a?qximq alnsdm ‘ia6u~q> sctd ,!op au ,na,ow aw!f+ a1 ‘uo!sua& 

S~OS snld JUOJ?,U ~UUDAOJ+XI?,J *alnsdm DI ms sod J!~D,U uo!ssaid?p DI’Q a a) uo!l!sod ~a InaJJal?S 
*( CG Q >> uo!c!sod ua 

UW,J,OOL 0 ol T 09) snssap-!, suo!r!puo~ sa1 i!uarqo mod ‘JJIDSS~>~U !s ‘~na~ow aw!6y a, ~aqxno~a~ - 

*a?ymoJq alnsdoz 101 T o9 l!uarqo Jnod aDuDA.o,l JJI~?~ - 

*CC Q o uo!+!sod ua UW~J~ 00~ 0 ~na~oiu a111!6y a[ ~~1698 - 

*~nass!+~a~uo~ np e ~?LI!DJ+ v o[ 0 a+!ns aw!ô?J ap a(ny3 ,nalow a, ) CI a o uo!$!sod ua iasso,.J - 

: 0 d ,> no v N 0 uo!$!sod ua ,“a,,a,?s a, ‘prmq3 Jnaloiu ‘!JU~JDJ no Ana4otu ai iauinoi iass!ol 

.IDd!m!id u!a~j ap alDpad 01 uns JaXnddo Jnod 

JUD~O~ no ap!o un iazmld’alq!ssod !s’la (UDAD sanoi sa1 19103 ‘6u!qmd ap u!ay a; luauanb!6iau? mias 

-~nawn/lo,l ap anb!woukp ~601~3 

: S$U~A!~S sia!lnx!iiDd 

siuiod sa, jnos s z ON anbiuylal arot\l on stop a?nb!pu! alla3 0 anb!iuap! $sa LU~ o()o[ sap uo!slA?J 01 

- 

rl 

'wn 0001 S30 NOISlh3tl 'Zl 



10 

3. Vérification des niveaux : 

Vérifier le niveau d’huile du carter de différentiel, MOTEUR ARRETE, à l’aide de la jauge (3), derrière la 

direction, et complèter jusqu’au niveau (1 c )). 

Vérifier le niveau d’huile de la bofte de vitesses : à l’aide de la jauge (4), à l’avant droit.Mettre le sélecteur de 

vitesses en position CI P 11, FAIRE TOURNER LE MOTEUR AU RALENTI, compléter jusqu’au niveau (t a » dans le 

cas d’huile froide, ou jusqu’au niveau (< b I) dans le cas d’huile chaude. 

NOTA : La vis située sur le côté droit de la boîte de vitesses (axe de rotation de la poulie de renvoi du câble de 

(I KICK-DOWN 1)) ne doit jamais être desserrée pour des opérations autres que celles de remise en état de la boîte 

de vitesses. 

4. Pneus : 

Vérifier et établir, s’il y a lieu, la pression des pneus 

Avant : 2,3 Arrière : 2,l 

i 0,05 bars 

Secours : 2,5 



FREIN AVANT 

BUTEE REGLABLE 

/ 

CITROEN SM 

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE 

BORG-WARNER 

TRAIN EPICYCLOIDAL . . . . .._ -. .-. ~--.~ 

,BANDE DE FREIN SATELLITE 

PLANETAIRE ARRIERE, 

PISTON 

PLANETAIRE ARRIERE 

LIWET DE VERROUILLAGE 

LEVIER ( WSITICN PARKING 1 

PLANETAIRE AVANT 

n 

PLpNETAIRtS , 

A”A‘N T 
ARtiI\RE 

I ‘RTISSEUR 

:OUPLE TRAIN EPICYCLOIDAL 

iïî 
Y REGULATEUR 

CENTRIFUGE 

PRIMAIRE 

ARBRE SECONDAIRE’ 

BL Oc OF COMMANDE 

HYDRAbLIOUE \ 

CAME 
\ 

DIFFERENTIEL 

\ IMPULSE UR 
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.<. NO 122-3 Feuille 2 4 Feuille 2 4 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

REMARQUE : REMARQUE : 
Le perçage devant s’effectuer sous deux angles ( voir figure 2 ), il est conseillé d’utiliser le montage 
MR. 630- 67/9 A, situant immédiatement la position du trou calibré. ‘\ 
Le perçage devant s’effectuer sous deux angles ( voir figure 2 ), il est conseillé d’utiliser le montage 
MR. 630- 67/9 A, situant immédiatement la position du trou calibré. ‘\ 

Positionner la semel!e du montage sur le carter-cylindres, et la maintenir a l’aide de la vis ( 1 ) ( voir 

figure 3 ). 

Positionner la semel!e du montage sur le carter-cylindres, et la maintenir a l’aide de la vis ( 1 ) ( voir 

figure 3 ). 

Pointer l’emplacement du perçage ( pointeau MR 630 67/9 B ). Pointer l’emplacement du perçage ( pointeau MR 630 67/9 B ). 

Exécuter le perçage, à l’aide du foret MR. 630.67/9 C, en utilisant une perçeuse à main et s’assurer que Exécuter le perçage, à l’aide du foret MR. 630.67/9 C, en utilisant une perçeuse à main et s’assurer que 

le foret débouche dans la canalisation d’huile. le foret débouche dans la canalisation d’huile. 

Nettoyer soigneusement le circuit d’huile après avoir déposé ia semelle du moatirge. Nettoyer soigneusement le circuit d’huile après avoir déposé ia semelle du montage 

Monter le moteur et poser l’ensemble moteur-boite de vitesses sur le véhicule : Monter le moteur et poser l’ensemble moteur-boite de vitesses sur le véhicule : 

(rwir op. s. 100-3. drr .\Ic7,///<,/ Ci<’ Repnrnliolls no (rwir op. s. 100.3. dl/ .\Ic7,///<,/ Ci<’ Repnrnliolls no 581-J c/ OP. S. 100 -1. du .Mnr~treI cl<) H~jx~ro/ro~,s u” 581-I J 581-J c/ OP. S. 100 -1, du .\Inr~treI cl<) H~jx~ro/ro~,s u” 58 I-I 1. 
.- .- 

Démonter le moteur : 

. 

. ., 

._ .d 
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1. 22-3 Feuille 4 4 

MR. 63047 9 .a 

--Tu I. 
60 

MR. 63047 9 b MR. 63067 9 c 
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4. Position G D u : 

A utiliser pour la conduite ville et route en marche avant. Dans cette position le véhicule démarre en lère vitesse; 

les passages de 2ème et 3ème vitesses se font automatiquement 0 des régimes variant avec la position de I’accé- 

Iérateur et la vitesse du véhicule. La rétrogradation des rapports s’effectuera de méme automatiquement. F\ 

Le système (I KICK-DOWN ,) permet en appuyant à fond sur I’occéléroteur de provoquer le changement de vitesses \ 

de 3ème en 2ème ou de 2ème en lère en dehors de la plage de rétrogradation automatique. 

La sélection redevient automatique dès que l’on relève le pied de I’accéléroteur (voir tableou ci-dessous ). 

5. Position u 2 kb : 

Elle permet l’utilisation des deux premiers rapports sans passage de la 3ème. Elle doit être utilisée pour la con- 

duite en montagne et pour les dépassements rapides. 

6. Position u 1 o : 

C’est une position exceptionnelle, elle permet l’utilisation du premier rapport sans passage du second. Elle est 

recommandée pour les descentes à fort pourcentage ( en montagne- rampe de garage ) l’effet du frein moteur étant 

olors au maximum. 

Le passage de « D >> en (< 2 >) peut s’effectuer en marche. II est impératif que la vitesse du véhicule soit inférieure 

à 78 Miles/h afin d’éviter un (< surrégime $j du moteur. 

Le passoge de (< 2 1) en << 1 I> est possible à condition que 10 vitesse du véhicule n’excède pas 31 Miles/h (un dispo- 

sitif de sécurité emp’êche le passage de la première au-dessus de cette vitesse). 

Dans tous les cas, s’assurer que le régime moteur ne dépasse pas 6500 tr/mn. 

II est possible de passer de la position (r 1 a) en position (c 2 I) en roulant,de méme qu’il est possible de passer de 

la position (< 2 )) en position (< D )) en roulont. 

NOTA : Les positions (< P ,) et (< N ,) ne doivent être prises qu’après l’arrêt complet du véhicule de même que la 

position (q R j). 

POINT DE PASSAGE DES RAPPORTS 

LEVIER DE SELECTION EN POSITION ,< D )) 

I 
I 

a) EN FONCTION DE LA POSITION DE L’ACCELERATEUR 

I 1 -2 2 -3 I 3 -2 2 -1 

~ 4,21 à 24,86 

miles/h 

b) ACCELERATEUR E 

9,32 à 43,50 

miles/h 

\I POSITION << KICK - DOWN ,> 

6,21 à 27,96 

miles/h 

3,10 0 6,21 

miles/h 

1 -2 2- 3 3 -2 2 -1 

34,18 à 37,29 62,15 à 65,25 57,79 à 62,15 31,07 à 34,18 

miles ‘h miles/h miles/h miles/h 

Le tableau ci-dessus montre que le dispositif (r KICK-DOWN )) p ermet d’obtenir la rétrogradation de (< 30 en 020, ou 

de ((20 en ((1 i), à un régime plus élevé que par l’automatisme ce qui procure une accélération plus franche. 
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IV. DIRECTION 

0 
La direction est modifiée ; l’angle de braquage,non réglable,est de 43” 30’;: degrès au lieu de 45” _ 1 degrès. 

Ceci est dû au positionnement différent de la boîte de vitesses (20 mm en avant et 30 mm de plus en‘ hauteur) 

entraînant de plus une nouvelle position des transmissions. 

La traverse support de boîte de vitesses et la traverse de contreventement sont modifiées. 

V. HYDRAULIQUE. 

Le régulateur centrifuge en bout de la boîte de vitesses a été supprimé et remplacé par un régulateur de pression. 

Son rôle est identique, c’est à dire permettre une augmentation de pression dans le régulateur à débit variable de 

la direction en fonction de la vitesse du véhicule ; cette fonction est réalisée mécaniquement à l’aide de masse- 

lottes dans le cas du régulateur centrifuge, et hydrauliquement dans le cas du régulateur de pression. La pression 

fournie par la boîte de vitesses automatique augmente en fonction de la vitesses du véhicule. Cette pression, 

appliquée sur la coupelle du régulateur de pression solidaire d’un tiroir,fait varier l’arrivée de la haute pression 

dans le régulateur de débit en fonction de la vitesse du véhicule et permet ainsi le durcissement de la direction. 

de Régulateur 

pression 

Le réservoir hydraulique est différent, la tuyauterie d’alimentation du cylindre de débrayage est supprimée. , 

VI. ELECTRICITE. 

L’alternateur est modifié, sa puissance est augmentée.( Alternateur de 70 ampères au lieu de 55 ampères). 

Un contacteur placé sur la boîte de vitesses permet la commande du démarreur par l’intermédiaire d’un relais fixé 

sur le passage de roue avant droit uniquement lorsque le levier de sélection est en position CI P )) au (1 N )r- Il 

commande également l’allumage des feux de recul lorsque le levier de sélecteur est en position (( R )). 
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VIII. REPARATION. 

1. Contrôle du jeu aux soupapes : II est nécessarre d’entraîner le moteur por une batterie 6 volts en remplacement 

de la botterte d’origine ; agir par impulsions successives pour obtenir la position désirée des arbres à cames. 

2. Réglage des câbles de commande : 

a) Câbles de sélection : Le levier de sélection étant en position n 1 )) le câble tiré au maximum, s’assurer 

que l’axe (4) de la chape (3 ) n’est pas en contrainte, sinon desserrer les contre-écrous (1 ) pour déplacer 

l’embout fi’leté (2 ). 
10541 1058 

b) Câble de u KICK-‘DOWN 1) : L’ accélérateur étant au repos, papillons fermés, ralenti réglé, tirer sur le câble (6) 

puis le laisser revenir lentement ; le câble étant tendu mais non tiré, l’axe (5) doit se déplacer sans con- 

trainte dans la chape du câble et dans le levier, sinon, débloquer le contre-écrou (8) et agir sur l’embout 

fileté (7). 
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B - FAISCEAUDE CEINTURES DE SECURITE 

_SCHEMA DE PRINCIPE, 

_SCHEMA D’ INSTALLATION- 

- - - - - - Faisceaux existants 

Falscoou-do ceintures 

NOMENCLATURE DES PIECES 

68 - Montre 

95 - Contact de frein 0 moin 

99 - Contacteur d’allumage 

118 - Bruiteur de ceintures 

11’9 - Centrale clignotante 

120 - Voyant de ceintures 

121 - Relais 

122 - Contact de siège passager 

123 - Contact de ceinture conducteur 

124 - Contact de ceinture passager 

AUTRE MODIFICATION : 

La commande de désembuoge et de dégivrage sur le tableau du climatiseur est repérée par les lettres D.E.F. 

(voir figure page 1 ). 
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Application du produit. 

Nettoyer la jonte et les bourrelets du pneu. En particulier, la jante doit être débarrassée de toute trace de 

rouille. 

Lubrifier uniformément, à l’aide du goupillon, et en faible quantité, les parties du pneu et de la jante repré- 

sentées (Fig. 1). 

II est conseillé de nettoyer périodiquement le goupillon avec de l’eau afin de le débarrasser de ses impuretés, 

Apparei I FUAMA 

Fig. 1 

REMARQUECONCERNANT LEDEMONTAGE ET LEMONTAGEDESPNEUSSURVEHICULE SM 

Outre le matériel classique nécessaire au démontage et au montage des pneus : Apoareil FUAMA (Fig.. 1) 

et leviers FUSIL (Fig. 2), nous conseillons d’utiliser en plus une pince FACOM NO 500 pour maintenir le 

bourrelet du pneu ( Fig. 3). 
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Il. EQUILIBRAGE DES ROUES SUR VEHICULES TOUS TYPES. 

f-l 

REMARQUE IMPORTANTE : 

L’excentrage de l’enveloppe sur la jante, étant souvent la cause de balourd important, il est souhaitable 

que le pneu oit parcouru 100 km avant de procéder 0 son équilibrage. 

1. Vérifier la planéité et la propreté de la face d’appui de la jante sur le moyeu. 

2. Nettoyer les bords de jante pour éliminer tous dépôts de boue ou de graisse. 

3. Retirer les corps étrangers incrustés dans la bande de roulement. 

4. Dans le cas de pneus XAS vérifier le sens de montoge. 

5. S’il existe un repère de couleur sur le flanc du pneu, vérifier qu’il soit bien placé au niveau de la valve 

et vers l’extérieur. 

6. Vérifier le centrage de l’enveloppe sur la jonte (c’est à dire l’écart entre le bord de la jante et le filet 

de centrage sur le bourrelet du pneu). Si-nécessaire surgonfler à 3,5 bars, puis rétablir la pression d’uti- 

lisation. 

7. Contrôler l’état des trous d’axe (ovalisation - criques - déformations - bavures ): 

8. Choisir le plateau de fixation convenant à la roue à équilibrer. La fixation de la roue peut se foire soit 

par les écrous d’origine, soit par un système de blocage r,apide. Dans tous les COS veiller au bon cen- 

trage de la roue et effectuer le serrage avec la valve en haut. 

9. Vérifier le voile de la jante (2 mm maxi) et le centrage de la roue sur le plateau. 

10. Contrôler le faux rond ou sommet de la bande de roulement (2 mm maxi ). 

11, Régler l’équilibreuse et procéder à l’équilibrage selon les données du constructeur de la machine. 
. 

12. Si un balourd très important ( 100 g et plus) est détecté : 

- démonter 10 roue,de l’équilibreuse, 

- tracer un repère sur le flanc du pneu au niveau de la valve, 

- dégonfler, 

- faire tourner le pneu sur la jante de 1800 par rapport 0 la valve, 

- surgonfler 0 3,5 bars et romener à la pression normale, 

- recommencer l’équilibrage. 

13. Remonter la roue sur le véhicule et effectuer le serrage, valve en haut afin de se placer dans des 

conditions identiques à celles de l’équilibrage. 
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Référence Désignation Organe Observations 

1677-T Clé pour vis à méplats B.V. * A 

1682-T Support de comparateur pour contrôle du P.M.H. Moteur Emplacement prévu dans 
le coffret 3 185-T 

1688 -T Tensiomètre pour courroie Moteur 
1698 -T Barre de contrôle de plonéite Moteur Emplacement prévu dans 

le coffret 3064-T 
1754-T bis Regle-support de comparateur Divers I: * 

1767-T bis Mandrin pour montage de rondelle d’arrêt d’huile B.V. * * 

1770-T bis Clé pour écrou de roulement d’arbre de différentiel B.V. * * 

1771 -T bis Clé pour écrou de roulement d’arbre de différentiel B.V. * * 

1919 -T Pince à circlip pour jonc de transmission Essieu AV. * * 

1931-T bis Extracteur de croisillon de transmission tripode Essieu AV. * * 

1932 -T Jeu de demi-coquilles pour transformer l’outil 1931-T Essieu AV. * * 

en 1931-T bis 

1967 -T Extracteur de jumelle centrale Direction *. * 

1999 -T S upport de direction à l’étau Direction * * 

2019 -T bis Extracteur de bague de roulement de moyeu arrière Essieu AR. x * 

2021 -T Appareil pour le réglage des roulements de moyeu Essieu AR. * * 

arrière 

2039 -T Support de comparateur B.V. * * 

2041 -T Support de comparateur B.V. * * 

2218-T Raccord pour la purge des correcteurs de hauteur Hydraulique * * 

2293 -T S upport pour cylindre de suspension Hydraulique * * 

2311-T Appareil pour le contrôle du carrossage Essieux * * 

2321 -T Appareil pour contrôle de la chasse Essieu AV. * * 

2400 -T Arrache tout Divers * * 

2405 -T Extracteur universel Divers * * 

2437 -r Comparateur Divers * * 

2438 -T Rai longe de comparateur Divers * * 

!463 -T Jeu de clés à rotule NISO b) Divers * * 

2483 -T Pince Ligarex Divers * * 

!505 -T Jeu 4 supports pour levage du véhicule au cric Divers * * 

!509 .T Chevalet support pour moteur déposé Moteur 

!512-T Adoptatron pour montage du moteur sur chevalet Moteur 

!515-T Vis extracteur de poulie de compresseur Moteur 

!517-T Elingue Moteur B.V. Ex. MR. 630-44/15 

!627- T Support de caisse sur marbre Carrosserie Valable pour G et D 

!629- T Adaptation pour marbre C arr06serie 

!632-T Barre de contrôle (6 = 19,85 mm - long = 1 m) Carrosserie * * 

!632-T bis Barre de contrôle (r#~ = 19,85 mm - long = 1,5 m) Carrosserie Valables pour G et D 

!633-T bis Calibres de contrôle d’unit avant Carrosserie * * 

!634-T bis Calibres de contrôle d’unit arrière Carrosserle k * 

106 1 -T Clé pour réglage des allumeurs Moteur 

1064-T Coffret pour démontage et montage du moteur Moteur Ensemble 

3064-T-A, B, C, D, E, F, G 

1064 -T. A Tas pour mise en place des chemises Moteur Ex. MR. 630-33/7 

;064 -T. B Cône pour joint de palier .de distribution Moteur Ex. MR. 630 -34/38 

,064 -T. C Raccord pour prise de pression d’huile Moteur’ Ex. MR. 630-56/11 

3064 -T. D Entretoise pour démontage des soupapes Moteur Ex. MR. 630 -63/21 

3064 -T. E Outil de blocage du volant-moteur Moteur Ex. MR. 630 -64/43 

3064-T. F Bride de maintien du vilebrequin Moteur Ex. MR. 630 -64145 

3064-T. G Montage pour oxe de piston Moteur Ex. MR. 630 -64/48 

3085-T Pige pour alignement des poulies Moteur Remplace 3082-T 

3092-T Ensemble pour transformer 3082-T en 3085-T 

1097 -T Synchrotest Moteur 

3098 -T Coffret Hél i-co’il Moteur 

3106-T Mandrin pour centrage du disque d’embrayage Moteur 

3169-T Support pour B.V. à l’établi B.V. 

3170-T Appareil de réglage de la distance conique B.V. < 

3008-T Clé pour dépose du démarreur Moteur 
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3. CAS du rempfacemrr,t d’rrn moteur 2 i~ljcctim. 

Procéder comme dans le premier cas. 

4. CAS rirr rernplncemunt d’un z~ilebrequin seul. soit : 

a) Pour un véhicule équipé d’un moteur 2,7 litres ( à carburateurs ) 

b) Pour un véhicule équipé d’un moteur 2,9 litres ( USA 0 carburateurs) 

- Monter le roulement ZC. 9 620 111 U( 15 X 42 X 13 ) et le jonc ZC 9 62Q 501 U dans le cas d’un véhicule 

équipé d’une boîte de vitesses mécanique. 

- Monter 10 bague de centrage 1 S 5 405 551 P et diminuer la longueur du pied de centrage (voir 2ème Cas ) 

dans le cas d’un véhicule équipé d’une boîte de vitesses automatique. 

Nous vous rappelons que le vilebrequin équipant les moteurs 2,7 litres est différent de celui équipant les 

les moteurs 2,9 litres (équilibrage dynamique ). 
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