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nicht nur der Firma Citroen, sondern der gesamten franzésischen Automobilindustrie soll der
neue Citroen SM werden, der auf dem Genfer Salon vorgestellt wird: Er ist der erste Prestige-
wagen Frankreichs seit langer Zeit und der einzige mit einem Sechszylindermotor. Dieser Motor
— ein 2,7 Liter V 6 mit vier obenliegenden Nockenweilen — wurde von Citroens italienischem
Partner Maserati entwickelt. Seine 170 DIN-PS sollen das aerodynamisch giinstige Luxus-Coup&
auf 220 km/h beschleunigen und es somit zum schnellsten Frontantriebswagen der Welt machen.
Zu den technischen Besonderheiten des iiberaus reichhaltig ausgestatteten Wagens, der sport-
wagenmaRige Fahrleistungen mit einem Héchstmall an Komfort verbinden soll, gehdren eine
vollig neue Lenkung, deren Servounterstiitzung von Geschwindigkeit und Radeinschlag abhéngig
ist, und eine verbesserte Version der hydropneumatischen Federung. Einen ausfuhrlichen Bericht
Gber den neuen Citroen, der in Frankreich rund 40 000 Francs kosten soll, bringt auto motor und
spott im nachsten Heft. FOTOS: SEIDLER




Schnellster
Fronttriebler

“derWelt

Viele sagten, es wire unmdg-
lich, diesen Wagen zu bauen
— und das war fir Citroen
Grund genug, ihn zu verwirk-
lichen. Nun ist er da, und wahr-
scheinlich_ist er einer der fas-
zinierendsten Gran Turismo-
Wagen der modernen Zeit, ein
220 km/h schneller Komfort-
Sportwagen und der schnell-
ste Frontantriebswagen der
Welt.

Sie nennen ihn ,SM“. M fiir
Maserati und S fiir was immer
man mochte, fur Sport oder
Special beispielsweise. Ein
spezielles Ding ist er in der
Tat, aber um die Wahrheit zu
sagen, S war der Code-Buch-
stabe fir das Projekt wiahrend
der Entwicklungszeit, und die
Citroen-Leute haben es nun
dabei belassen.

Die Manager und Ingenieure
von Citroen sind eigenwillige
Leute. Sie sind stolz und sie
geben sogar zu, eingebildet
zu sein. In den letzten Jahren
hatten sie eine Menge Sor-
gen, weil ihre Autos auf dem
Markt nicht besonders gut an-
kamen. Seit Jahren erzahlen
sie ihren Kritikern, daB sie
besser wiiBten, was die Leute
brauchten, als diese selbst.
Nur was die Leute wollen, das
scheinen sie dariber zu ver-
gessen.



Nun, den Citroen SM wird
das Publikum sicherlich wol-
len, obwohl es fraglich ist, ob
Monsieur  Dupont, Mister

Smith und Herr Schulze wirk- §

lich ein 30000 Mark-Auto
brauchen und ob sie es sich
leisten konnen. Citroen berei-
tet das aber keinen Kummer.
Zur Zeit ware die Firma froh,
wenn sie, wie geplant, zwan-
zig Wagen pro Tag fertigstel-
len kénnte. Die Produktion er-

folgt im alten Citroen-Werk |

am Pariser Seine-Ufer, wobei
die Motoren vom italienischen
Partner Maserati angeliefert
werden, ;
DaB sie jeden Wagen, den sie
bauen, auch verkaufen koén-
nen, daran zweifeln sie nicht.
Noch sind die letzten Fahrver-
suche und Produktionsvor-
bereitungen nicht abgeschlos-
sen. Deshalb soll der SM erst

im September auf den Markt §

gebracht werden, dann aber
gleichzeitig auf alle wichtigen
Markte der Welt. Er soll dort
als Flaggschiff dienen fur tau-
sende ,haBlicher Entlein® und
andere Citroen-Typen, die die
Firma verkaufen muB, wenn
sie weiterbestehen will — mit

maximal 16prozentiger Aktien--

beteiligung von Fiat.
Das ist jedoch nur ein Grund,

warum Citroen den SM gebaut §

hat. Ein anderer lag in dem
- Ehrgeiz, Frankreichs ersten
Prestigewagen seit Jahrzehn-

ten zu bauen. Denn obwohl |

der SM-Motor nicht in Paris
entwickelt wurde, wird er
demnachst Frankreichs einzi-

ger kauflicher Sechszylinder §

sein. Man erinnert sich hier an

die alte Tradition der Bugatti, |
Delage und Delahaye, die }

Citroen wieder lebendig ma-
chen will.

.Jmmer wenn wir einen neuen
Wagen planen, stecken wir
uns die hochsten Ziele®, sagte
Claude-Alain Sarre, der neu

inthronisierte Préasident der 2
Firma. ,Wir versuchen, das |}

Unmégliche moglich zu ma-
chen. Als wir den 2 CV, unser

,haBliches Entlein® heraus- §

brachten, hieB das Problem,

ein méglichst billiges Auto mit
dem groBtmoglichen Komfort g

auszustatten. Das taten wir.
Und als wir den DS auf den
ReiBbrettern hatten, galt es,
perfekte Fahreigenschaften
mit hochstem Komfort zu ver-
einen. Auch das schafften wir.
Diesmal hieB die Aufgabe,

einen vollig neuartigen Sport- 2

»

eishlar herb
und glitzernd frisch

SPRITE will Eis.
Klirrendes Eis.
Glitzerndes Eis.
Das wedkt das Beste
in SPRITE.
Das Besondere.
Uberraschend frischer-
Geschmack. SPRITE —
. prickelnd kihl.
Servieren Sie SPRITE

auf Eis.

Eis wech
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Citroen SM

" FORTSETZUNG

Die Eigenwilligkeit der Citroen-Stilisten kommt

beim neuen Grofityp SM besonders stark zum Ausdruck,
so daf sich fiir Freunde avantgardistischen Automobilbaus
ein erwigenswertes Angebot auftut.

Bei der Innenausstattung herrscht Funktionalitit vor;

man blickt auf iibersichtliche Rundinstrumente,
Schalthebel und Handbremse liegen gut zur Hand.
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wagen zu bauen. Bisher muf
man sich in Hochleistungs-
autos mit spéarlichem Komfort

. begniigen. Wir aber wollten

hohe Leistung und auBerge-
wohnlichen Komfort verbin-
‘den. Weiter galt es, einen
Sportwagen zu bauen, mit
dem jedermann leicht fahren
" kann. Wer wirde schon sei-
nen Kaufmann an der Ecke
einen Ferrari oder Lambor-
ghini fahren lassen? Den Cit-
roen SM aber kénnte er fah-
ren: Wir haben ihn namlich so
gebaut, daB er sicher sein
muB3, unabhéngig von den
Fahigkeiten des Fahrers. Und
schlieBlich hat niemand ge-
dacht, daB man Uberhaupt
einen extrem schnellen und
ebenso sicheren Front-
antriebswagen bauen kénnte.
Wir haben es getan.”
Im Sommer sollen bereits
einige Testwagen zur Verfi-
gung gestellt werden, um zu
beweisen, daB Citroen diese
hochgesteckten Ziele wirklich
erreicht hat. Die Citroen-Leute
mogen eingebildet sein, aber
bisher wurden sie nie der
grundlosen Prahlerei iber-
fuhrt, wie so viele andere ihrer
Branche. Nicht von ungefahr
hat Fiat vor zwei Jahren enorm
viel Geld in diese Firma inve-
stiert; vielmehr dirfte die gute
Reputation von Citroen auf
dem technischen Sektor ein
entscheidender Grund dafur
gewesen sein.
Man sollte sich daran erin-
nern, daB Citroen 1955 im Typ
DS das erste hydropneumati-
sche Aufhangungssystem und
die erste servounterstitzte
Scheibenbremse  angeboten
hat. Heute behaupten die In-
genieure der Firma, daf3 ihre
im SM verwirklichte, neue
Lenkung ebenso revolutionar
sei wie die anderen techni-
schen Erstleistungen vor 15
Jahren.
Tatsachlich bedarf es woh!
eines Tricks, um in einem 220
km/h schnellen Fronttriebler
stets sicher auf der Stralle zu
bleiben. Der Trick von Citroen
ist die neue Lenkung. thr Ge-
heimnis ist ein kleines Stiick
Metall, 12 ¢m hoch und 8 cm
dick: Dieser Regulator fir die
»Servolenkung mit unterstitz-
ter Ruckstellung” sorgt dafir,
daB die auf das Lenkrad aus-
gelbte Kraft mit der Ge-
schwindigkeit des Wagens
variiert. Ein Fliehkraftregler,

am Getriebe angeschlossen,
wirkt auf einen hydraulischen 3
Schieber, welcher den Druck &

im Kreislauf der Servolenkung

entsprechend regelt. Je nach [
Fahrgeschwindigkeit muB3 der ¢
Fahrer also verschieden hohe ¢

Lenkkrafte aufwenden.

Die unterstiitzte Ruckstellung 2
bringt die Vorderréader in jeder ¢
Situation in die Geradeaus- 3
stellung zurick, und zwar ¥
beim Fahren wie auch bei §
Parkmanévern im Stand. Da ¢

das Lenkrad immer ohne An-
strengung gedreht werden

kann, konnte die Lenkung
doppelt so direkt ubersetzt |

werden wie beim Citroen DS:

Man benétigt nur eine Lenk- &
radumdrehung von Anschlag =
zu Anschlag. Nach Aussage &
von Citroen soll das neuartige |
Lenksystem dem SM eine bis-

her nicht bekannte Richtungs-
stabilitat verleihen; auf der

Geraden fahrt der Wagen an- 2
geblich wie auf Schienen. Und 2
je schneller man fahrt, um so
starker wird der Fuhrungs- ¢

effekt der Lenkung.

»lch glaube nicht, daB Sie ir- :

gendwo ein ahnlich mihelos

und perfekt zu handhabendes -
Auto finden werden”, sagte 2
Chefkonstrukteur §
stolz. ,Unser Wagen ist wahr- &
scheinlich der sicherste und &

Citroens

komfortabelste GT, den man
sich heute als Techniker er-

hoffen kann. Es ist eine voll- 7
kommen neue Art zu fahren. &
Als vor 15 Jahren der DS ein- &
geflhrt wurde, muBten unsere ¢
Kunden lernen, eine Bremse
zu benutzen. Nun werden sie &
eine neue Lenkweise erlernen &
missen, aber wenn sie sie &
gewdhnt sind, §
werden sie keine andere mehr §

erst einmal

wollen.”

Zunéchst einmal spielt der §
Citroen SM die Rolle eines ¢
Stars auf dem Genfer Salon, ¢
wo ihn zahlreiche Juroren ¢
sicherlich schon fur die Aus- §

zeichnung ,Auto des Jahres”

vorgemerkt haben. Denn wel- ;
che Revolution in bezug auf §
die Fahrtechnik er auch brin- §

gen mag oder nicht, er hat
auch noch andere bemerkens-
werte Merkmale.

Seine Form entstammt der §

hauseigenen Stylingabteilung,
vermeidet aber erfreulicher-
weise jene freiwillige HaBlich-

keit, die anderen Citroen-Pro- §

dukten eigen ist. Auch der SM
wirkt avantgardistisch, doch

” :

Tranen
retten keinen
Fuhrerschein.
Wir schon.

Wir — die ARAG. Und auf uns ist VerlaB.
Taglich verlieren viele Autofshrer ihren Fihrerschein. Oft zu Unrecht. Aber nicht
wenige haben es schon geschafft, ihn wieder zuridzuholen. Mit uns. Und auf
unsere Kosten. Denn wer recht hat, soll auch recht bekommen. Ganz gleich,
gegen wen.

Diese Sicherheit kénnen Sie auch haben. Morgen schon. Und nicht nur, wenn's
um |hren Fahrerschein geht. Denn es gibt ARAG-Spezial-Rechtsschutz fir jeden
Lebensbereich. Fragen Sie uns, welcher fur Sie richtig ist.

STELLA
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CitroenSM

FORTSETZUNG

DATEN UND MESSWERTE
Citroen SM

MOTOR
Sechszylinder-Viertakt-V-Motor, vorn quer-
liegend, Bohrung X Hub 87 X 75 mm, Hub-
raum 2670 ccm, Verdichtungsverhiltnis
9,0:1, Leistung 170 PS bei 5500 U/min,
spezifische Leistung 63,7 PS/Liter, maxima-
tes Drehmoment 23,5 mkg bei 4000 U/min,
mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Nenn-
drehzahl (5500 U/min) 13,7 m/s, 4fach ge-
lagerte Kurbelwelle, 4 obenliegende Nocken-
wellen mit Kettenantrieb, Wasserkiihlung mit
Pumpe und Thermostat, 3 Weber Doppelver-
gaser 42 DC NF, Batterie 12 V 70 Ah, Dreh-
strom-Lichtmaschine 780 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Frontantrieb, hydraulisch betitigte Einschei-
ben-Trockenkupplung, vollsynchronisiertes
Fiinfganggetriebe mit Mittelschaltung, Uber-
setzungen (in Klammern Gesamtiibersetzun-
gen): |. 0,342 (2,924), il. 0,515 (1,942), il
0,756 (1,323), IV. 1,031 (0,670), V. 1,321
(0,757), Achsantrieb 4,375.

FAHRWERK
Einzelradaufhiingung vorm und hinten an
Schwingarmen, hydropneumatische Verbund-
federung, Zahnstangen-Servolenkung mit
unterstiitzter Riickstellung, Servowirkung ge-
schwindigkeitsabhéngig, Zweikreisbremsan-
lage mit automatischer Bremskraftverteilung,
vorn und hinten Scheibenbremsen, mechani-
sche Handbremse auf die Vorderrader wir-
kend, Felgen 6” X 14, Girtelreifen Michelin
X 195/70 VR 15,

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Radstand 2950 mm, Spur 1526/1326 mm,
AuBenmaBe 4893 X 1836 X 1324 mm,
Wendekreis 10,50 m.

Leergewicht (Werksangabe) 1450 kg (davon
Vorderachse 900 kg, Hinterachse 550 kg,
Gewichtsverteilung 62,1 : 37,9), zuldssiges
Gesamtgewicht 1840 kg, Leistungsgewicht

Der Sechszylinder

~ V-Motor stammt von
Maserati. Mit vier
obenliegenden Nocken-
wellen und 170 PS
Leistung bei 2,7 Liter
Hubraum zihlt er zu den
derzeit fortschritt-
lichsten Kolbenmotoren.

8,5 kg/PS, bei Belastung mit 340 kg (4 Per-
sonen mit Gepack) 10,5 kg/PS.
FAHRLEISTUNGEN
Beschleunigung (Werksangabe):
Obis100km/h . . . . . . . 89s
400 m mit stehendem Start . . 18,2s
1 km mit stehendem Start . . .« 300s
Hochstgeschwindigkeit . 220 km/h

hat er nicht die Absicht, Fir europaische Verhiltnisse erhohen und faule Fahrer zu  schine tber 170 DIN-PS bei

irgend jemanden zu schockie-
ren. Mit einer langen und
breitflachigen Motorhaube so-
wie einem groBen, fiachen
Heckfenster iiber dem schroff
abgeschnittenen Heck sieht
der SM aggressiv aus. Die
Karosserie ist zweitlirig und
bietet innen vier Einzelsitze.
Charakteristisch fiir die Front
ist ein Lichtband mit sechs
Scheinwerfern: Je zwei sind
Abblendlampen, Breitstrahler
und Weitstrahler. Alle verfa-
gen iber Halogenlampen und
regulieren sich automatisch
auf die Stellung des Wagens
(beladener Kofferraum) ein.
Die Weitstrahler schlagen zu-
sétzlich, wie beim DS, mit den
Vorderradern seitlich ein.
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ist der SM ein grofles Auto:
2950 mm Radstand und 48380
mm Gesamtlange sind Uppige
MaBe, zumal fir einen Sport-
wagen. Die Radaufhangung
mit hydropneumatischer Fede-
rung garantiert wie beim DS
eine konstante Bodenfreiheit
bei unterschiedlichen Bela-
stungszustanden. Vier ver-
schiedene  Hohensteliungen
kénnen vom Fahrer mit einem
Hebel vorgewahlt werden. Die
fortgeschrittene Technik in
Form der neuartigen Len-
kung, der servounterstitzten
Vierrad-Scheibenbremsen und
der hydropneumatischen Fede-
rung dient nach dem Willen
der Citroen-Techniker nicht so
sehr dazu, den Fahrkomfort zu

verwdhnen: Fir sie sind diese
Prinzipien vor allem Bausteine
fur eine iberdurchschnittliche
Fahrsicherheit.

Der Grund, warum sich Cit-
roen die Majoritéat der italieni-
schen Maserati-Werke kaufte,
schon Monate bevor Fiat mit
dem Kauf von 15 Prozent der
Citroen-Anteile Revanche
iibte, ist der Motor des SM.
Speziell fur diesen Wagen
entwickelte Maserati einen
neuen Sechszylinder mit 90°
V-Winkel und vier obenliegen-
den und tber Ketten angetrie-
benen Nockenwellen. Mit
2670 ccm Hubraum blieb man
im europaischen Rahmen. Ge-
speist durch drei Weber-Dop-
pelvergaser verfigt die Ma-

auto motor und sport 7/1970

5500 U/min sowie ein maxi-
males Drehmoment von 23,5
mkg (DIN) bei 4000 U/min.
Uber ein mechanisches Funf-
ganggetriebe mit Mittelschal-
tung gelangt die Leistung an
die Vorderrader. Sie soll dem
SM eine Hochstgeschwindig-
keit von 220 km/h ermdg-
lichen sowie Beschleuni-
gungswerte von 8,9 s fir 0 bis
100 km/h und 30 s fur den
stehenden  Kilometer. Fir
rund 40000 FF wird Citroens
Spitzenmode!l eine auBer-
ordentlich komplette Ausstat-
tung bieten, zu der man ledig-
lich noch eine Klimaanlage, ein
Radio, getdnte Scheiben und
Lederpolster hinzukaufen kann.
Edouard Seidler
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Noch jetzt, Uiber ein Jahr nach
seinem Erscheinen, ist der
Citroen SM auf den deutschen
StraBen weitgehend unbe-
kannt. Der«hohe Preis, aber
auch eine gewisse Zuruckhal-
tung der (wenigen) in Frage
kommenden Kaufer haben da-
fur gesorgt, daB erst einige
Einzelstlicke den Weg in deut-
sche Hénde fanden. auto motor
und sport hatte im Herbst 1970
einen ersten kurzen Testbe-
richt gebracht und fuhr nun ein
SM-Exemplar mehrere Wochen
lang, um praktische Erfahrun-
gen mit diesem bemerkens-
werten Auto zu sammeln.

Das .M" in der Typenbezeich-
nung deutet auf Maserati —
die italienische Sportwagen-
firma, die vor einigen lahren
in Citroen-Besitz iberging und
mit der Konstruktion des Mo-
tors fur das neue Flaggschiff
beauftragt wurde. Der Motor
wird auch bei Maserati ge-
baut, das Fahrwerk des SM
entspricht im Prinzip den Li-
mousinen der D-Baureihe von
Citroen mit einigen Verbesse-
rungen an der Hydraulikfede-
rung und an der Servolenkung.
Die GroBe und das betrécht-
liche Gewicht von tber andert-
halb Tonnen stufen den SM
trotz seines sportlichen Mo-
tors mehr unter die Luxus-
coupés ein als unter die echten
Sportwagen.

Langen-Luxus

Mit 2,95 Metern zwischen den
Achsen zdhlt der SM zu den
Radstandsriesen — begniigen
sich doch selbst ausgewach-
sene Mercedes SEL-Limousi-
nen mit 2,87 Metern. Das be-
deutet aber nicht, dafl im In-
nern des SM besonders viel
Platz ist, denn der Radstand
wird zum groBen Teil vom Mo-
torraum in Anspruch genom-
men. Man muB, wenn man die

gewichtige Haube hochge-
stemmt hat, den Motor zu-
nachst suchen — er sitzt ziem-
lich bescheiden vor der Spritz-
wand und streckt nach vorn
eine lange Welle heraus, mit
der Lichtmaschine, Hydraulik-
pumpe und Kaltekompressor
angetrieben werden. Diese
Aggregate fillen mit ihrem
Beiwerk den gesamten vorde-
ren Teil des Motorraums und
erwecken den Eindruck einer
héchst komplexen und kompli-
zierten Technik. Die Mechani-
ken fiur automatische Schein-
werfer-Korrektur und Kurven-
Fernscheinwerfer, ein Olkiihler
und die im rechten vorderen
Radkasten versteckte Batterie
sorgen dafur, daB jedes Platz-
chen ausgenutzt ist.

Vorziige

@ Sehr gute Richtungsstabilitat
bei allen Fahrbedingungen

@ Sicheres, wenig unter-
steuerndes Kurvenverhalten

® Sehr guter Federungskomfort

® Hohe Fahrleistungen und
relativ niedriger Verbrauch
durch strémungsgiinstige Form

Nachteile

® Lenkung wegen ibertrieben
direkter Ubersetzung und
geschwindigkeitsabhéngiger
Servowirkung gewdhnungs-
bediirftig, empfindlich
gegen VerreiBen
Lauter, unkultivierter Motor
Im Verhéltnis zur Karosserie-
gréBe wenig Innen- und
Kofferraum
Schalter und Instrumente
unubersichtlich
Unbequeme Sitze
mit schlechter Seitenfiihrung

Diese Ansammlung technischer
Leckerbissen nimmt viel Fléa-
che, aber wenig Hohe in An-
spruch. Wer die flache SM-
Haube von aufen sieht, kann
kaum darauf kommen, dal3 hier
ein V-Motor mit obenliegenden

24/\97) 45
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Citroen SM

Nockenwellen untergebracht
ist. Des Rétsels Losung liegt
in der tiefen Anordnung des
Motors hinter der Vorder-
achse, die zudem noch fir eine
ausgeglichene Gewichtsvertei-
lung und fur einen niedrigen
Schwerpunkt sorgt. Dadurch
wird viel L&nge wverbraucht,
und das ist auch der Grund
dafiir, daB diese frither sehr
gebrauchliche Bauweise heute
kaum noch zu finden ist.

Statt durch einen Kuhlergrill
wird die Front des SM durch
gewodlbte Scheiben geziert, un-
ter denen auBer sechs Schein-
werfern auch das Nummern-
schild untergebracht wurde,
was — wie der Kraftfahrzeug-
brief ausdriicklich vermerkt —
in Deutschland eigentlich nicht
zulassig ist. Der KuhllufteinlaB
befindet sich unter der StoB-
stange. Die Verglasung dient
nicht nur dem Aussehen, son-
dern auch der Aerodynamik,
die fiur die Karosserieform
dieses Autos bestimmend war.
Citroen gehort zu den letzten
Verfechtern der aerodynami-
schen Karosserie eine
Uberzeugung, die in ginsti-
gen Verbrauchswerten und ho-
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hen Spitzengeschwindigkeiten
praktische Resultate zeitigt.
Details wie die hinteren Rad-
abdeckungen und die sorgfal-
tig geglatteten Scheibenein-
fassungen zeigen, daf man
sich die Sache etwas kosten
lieB. Laut Citroen soll der cw-
Wert noch um 25 Prozent gin-
stiger liegen als bei den D-
Limousinen.

Auch das hochgezogene Heck
dient der Aerodynamik. Der
Orientierung des Fahrers nach
hinten dient es weniger, wéh-
rend man nach vorn und zur
Seite gute Sicht hat. Die Heck-
scheibe und die darunter lie-
gende Abdeckung lassen sich
nach oben klappen und geben
den Kofferraum frei, der mit
288 Litern nutzbarem Raum
(nach auto motor und sport-
Norm) von ausreichender Gré-
e, aber durch das in den Bo-
den hineinragende Reserverad
recht zerkliftet ist.

Das Besteigen der Ricksitz-
bank wiére schwierig, wenn
sich nicht die Vordersitze durch
eine sinnvolle Mechanik nach
Umklappen der Lehnen leicht
nach vorn schieben lieBen,
ohne daf ihre Einstellung da-
durch verandert wird. Dieser
Kunstgriff ermdéglicht einen
relativ bequemen Einstieg, so
daB sich der SM als Viersitzer
verwenden |aBt — wenn auch
mit der Einschréankung, dab die
Riicksitze zwar viel Breite,

aber wenig Knieraum bieten.
Den vorderen Sitzen fehlt es
nicht an Einstellméglichkeiten,
dafiir aber an Seitenfiihrung—
sie fihlen sich hart, glatt und
rutschig an. Das Bestreben,
die superweichen Sitze der
Limousinen durch mehr sport-
liche Ausfiihrungen zu erset-
zen, hat also nicht zu einem
befriedigenden Resultat ge-
fuhrt.

Fragwirdig ist auch die Ge-
staltung der Instrumente, die
durchweg zu klein und zu un-
ubersichtlich ausgefallen sind.
Die gutgemeinte Bremsweg-
anzeige im Tachometer kann
nur mit Mihe entziffert wer-
den, und auch das (vom Lenk-
rad halbverdeckte) Kontroll-
instrument mit seinen diversen
Anzeigen informiert den Fah-
rer nicht so klar, wie es win-
schenswert wire.

Heizung, Liftung und Klima-
anlage leisten Erfreuliches, nur
ist leider die Kaltluft so kon-
zentriert gefiihrt, daB sie be-
stimmte Kérperteile stark und
andere Uberhaupt nicht be-
rihrt — was léstig und auch
gesundheitlich nicht ganz un-
bedenklich ist. Jegliche Perfek-
tion fehlt dem auf Wunsch in
der Mittelkonsole eingebauten
Radio. Im Testwagen funktio-
nierte die Sendereinstellung
nicht, auBerdem ist die Bedie-
nung unerreicht umsténdlich:
Ein Knopf dient zum Ein- und

Ausschalten des Gerétes, ein
weiterer zum Ausfahren der
Antenne, ein dritter zum Ein-
fahren der Antenne, ein vierter
zum Regeln der Lautstérke

usw. Citroen kann kein ande-
res Radio liefern, weil mit dem

Hersteller dieses Gerates ein
Vertrag geschlossen wurde.
Die Klangqualitat war dank

der eingebauten drei Stereo-
Lautsprecher gut.

Auftragsarbeit

Warum Citroen den Motor bei
Maserati in Auftrag gab, ist

nicht leicht zu
Wollte man das Image aufbes-
sern? Scheute man den Bau
eines Kleinserien-Motors im
eigenen Hause? Traute man

ergrinden.

s

den Maserati-Konstrukteuren

mehr zu als den eigenen? Wie

dem auch sei — wer den SM
kauft, muB sich mit dem Motor

abfinden. Abfinden insofern,

als in vergleichbaren Autos —
dem BMW 3 Liter-Coupé, dem

Jaguar E, dem Mercedes 350
SLC, von USA-Coupés ganz
zu schweigen — weit kultivier-
tere Triebwerke zu haben sind,
die das gleiche oder mehr
leisten.

Das bedeutet nicht, daB dieser
Maserati-Motor schlecht ist.

Er ist nur nicht ganz zeitgemal

el e

mit seinem rauhen, larmenden
Laufgerdusch und seinen Vi-




- auch

brationen. In Italien sagt man

schon seit jeher von den
Maserati-Motoren, sie seien
.Bauernmotoren”, und das

trifft auf den SM-Motor ganz
bestimmt zu. Es steckt auch
Positives hinter dieser Be-
zeichnung, namlich die Begriffe
der Dauerhaftigkeit und Zu-
verlassigkeit. Aber in einem
Luxuscoupé erwartet man ei-
gentlich nicht nur das, sondern
leisen und kultivierten
Lauf.

Die Gerauschpalette des Mo-
tors ist derart umfangreich,
daB man nur mit Miihe die Vor-
stellung iberwinden kann, es
werde in Kirze einen grofen
Schlag tun und alles sei dahin.
Der Schlag bleibt aus — Kilo-
meter fur Kilometer und Tag
fur Tag, und langsam wachst
das Zutrauen zu dem rauhen
Gesellen, der da vorn sein We-
sen treibt und respektable Lei-
stungen bringt. Auf freier
Strecke stellt sich denn auch
Zufriedenheit ein, im Stadt-
und Kurzstreckenverkehr da-
gegen, wo man nur den Larm
hat und die Leistung nicht be-
nutzen kann, tberwiegen die
storenden, komfortmindernden
Eindriicke.

- Mit seinen zwei obenliegenden

" Nockenwellen pro Zylinder-

kopf, im ganzen also vier, lei-

~ stet der 2,7 Liter V 6 170 PS,
~ und zwar schon bei 5500 U/
~ min. Das bedeutet, daB er fiir

seinen relativ kleinen Hubraum
gute Durchzugskraft bietet —
die Leistung kommt nicht nur
aus der Drehzahl. Was er mit
dem schweren Auto an Elasti-
zitat schaffen kann, das schafft
er, man kann bei mittlerem
Tempo in den oberen Géngen
dahinrollen und braucht das

dem stets reichlicher Lei-
stungsiberschuf} verfugbar ist,
hangt einmal mit dem guten,
leicht und exakt schaltbaren
Finfganggetriebe und zwei-
tens mit der guten Beschleuni-
gung im mittleren und oberen
Geschwindigkeitsbereich  zu-
sammen, die ein Resultat des

sem Wert hinaufgedient hat,
aber es ist ja auch weniger die
effektive Spitze wichtig als das
Beschleunigungsverhalten im
oberen Geschwindigkeitsbe-
reich. Dieser Punkt gehért zu
den starken Seiten des SM:
Er marschiert jederzeit zlgig
auf die 200 km/h-Marke los.

Citroen BMW Ford Mercedes | Porsche

ZUM VERGLEICH SM 3.0CS Capri RS 350 SL 9118
Hubraum ccm 2675 2985 2637 3499 2341
Leistung PS/U/min | 170/5500 | 180/6000 | 150/5800 | 200/5800 | 190/6500
Preis DM | 33855.— | 27840.— | 16195— | 29970.— | 30680.—
Beschleunigung in sec
0 bis 60 km/h 5,0 4,0 37 37 35
0 bis 80 km/h 7.4 59 56 57 56
0 bis 100 km/h 10,5 85 7.7 84 74
0 bis 120 km/h 154 12,1 10,8 119 10,2
0 bis 140 km/h 204 16,6 144 16,1 13,2
0 bis 160 km/h 28,2 229 19,7 215 17.8
0 bis 180 km/h 38,6 32,0 27,6 299 23,0
1 km mit stehendem Start 31,6 29,5 28,1 29,2 272
Hoéchstgeschwindigkeit km/h 2125 213,0 2025 2156 2314

beachtliche Drehvermoégen —
bis 6500 U/min — nicht unbe-
dingt auszunutzen, Beim vol-
len Beschleunigen vermag er
im unteren Geschwindigkeits-
bereich echte Sportwagen-
werte nicht ganz zu realisieren,
er bleibt von 0 auf 100 km/h
iiber 10 Sekunden. DaB trotz-

geringen Luftwiderstandes ist.
Dem geringen Luftwiderstand
verdankt der SM auch seine
hohe Spitzengeschwindigkeit
von ca. 220 km/h — ein Tem-
po, das andere Autos mit 170
PS bei weitem nicht erreichen.
Zwar braucht er im V. Gang
einige Zeit, bis er sich zu die-

Da bis 180 km/h der IV. Gang
als zusétzlicher Beschleuni-
gungsgang verfigbar ist, pra-
sentiert sich der SM als
souveranes Autobahnfahrzeug,
dem nur im Porsche 911 S und
im Mercedes 6,3 gleichwertige
Partner erwachsen kénnen —
wenn man von seltenen Super-
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Von innen bietet der SM einen
nicht weniger eigenwilligen
Anblick als von aufien.
Das sehr kieine Lenkrad ist
einspeichig ausgefiihrt, die
ovalen Instrumente zeichnen
sich nicht durch libermaBig
gute Ablesbarkeit aus.
Die bei umgeklappter Lehne
leicht vorschiebbaren
Vordersitze verbessern den
Einstieg nach hinten.

| K=

Wie die D-Limousinen von
Citroen hat auch der SM einen
Bremsknopf. Die Dosierung
der Bremskraft erfoigt ohne
den sonst iiblichen Pedalweg
lediglich durch unterschied-
lichen FuBidruck. Unter der
groBfiachigen Motorhaube
erweist sich die Suche nach
dem Motor als schwierig.
Man findet ihn vor der
Spritzwand. Die vorn montiertei
Aggregate treibt er iber
eine Hilfswelle an.
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Citroen SM

sportwagen héchster Preis-
klassen einmal absieht. Auf
der Autobahn ist auch das Mo-
torgerdusch weniger stérend,
da es nicht wesentlich zu-
nimmt, sondern mehr und mehr
in den Wind- und Rollgeréu-
schen untergeht.

Erfreulich ist auch, daB der SM
seine hohen Autobahnfahrlei-
stungen mit vergleichsweise
niedrigem Benzinverbrauch ab-
solviert: Die maximalen Werte
lagen bei 18 Liter/100 km, bei
mittelstarkem Verkehr wurden
immer noch hohe Durchschnitte
mit Werten zwischen 14 und
16 Liter/100 km erzielt. Im
Kurzstreckenverkehr macht es
der SM nicht viel billiger —
hier wirkt sich die strémungs-
glinstige Form weniger aus,
wéhrend das hohe zu be-
schleunigende Gewicht stark
zu Buch schlagt: Man braucht
zwischen 13,5 und 16 Liter/100
km. MaBiger Clverbrauch war
festzustellen, er hielt sich im
Rahmen von ca. einem Liter
auf 1000 km. Was die Zuver-
lassigkeit des Motors angeht:
Keines der mechanischen Ge-
rdusche verstarkte oder ver-
anderte sich wéahrend der ca.
2500 Testkilometer, der Ol-
verbrauch ging sogar etwas zu-
rick, die Leistung war jederzeit

voll da — alles Indizien fiir
gute Motorgesundheit. Das
einzige Teil, das schlapp

machte, war die Kupplung, die
eine wegen schlechten Wet-
ters notwendig werdende Wie-
derholung der Beschleuni-
gungsmessungen nicht Uber-
stand. Aber man mufl gerecht
sein: Beschleunigungsmessun-
gen sind das Schlimmste, was
man einer Kupplung antun
kann, besonders bei einem
schweren Auto mit hochdre-
hendem Motor. Man kann also
davon ausgehen, daB die
Kupplung bei normaler Bean-
spruchung noch lange mitge-
macht hétte.

An der Schnur
gezogen

Die gute Note, die sich der SM
auf der Autobahn durch seine

Fahrleistungen verdient, wird
durch das Fahrwerk noch tber-
troffen. Und zwar in drei wich-
tigen Punkten: Geradeauslauf,
Fahrkomfort und Bremsvermé-
gen. Es ist schon ein besonde-
res Erlebnis, wie dieses Auto
bei hohem Tempo wie an der
Schnur gezogen seine Bahn
zieht, unbeeindruckt durch Sei-
tenwind oder Fahrbahnuneben-
heiten. Und wie es beim Brem-
sen wie von einer Geisterfaust
festgehalten wird — ohne
Schiitteln, ohne Geréausche,
ohne die geringste Richtungs-
abweichung. Das darf nattrlich
nicht zu dem lrrtum fiihren,
hier sei Unmogliches moglich
gemacht worden — irgendwo
gibt es eine Grenze der Haf-
tung, irgendwann blockieren
die Michelin XVR-Reifen, und
zwar ziemlich plétzlich. Aber
die Spur verlaBt der SM beim
Bremsen so gut wie nie, er
bleibt auch sehr gut lenkbar
und vertrdgt weitgehend das
Bremsen in Kurven. Zum Teil
héngt dies mit der schon im
DS bewéhrten Radaufhéngung
zusammen, besonders auch
mit dem in der Radebene lie-
genden Drehpunkt der gelenk-
ten Vorderrader, der Einflisse
von Bremskréaften auf die Len-
kung ausschlieBt. Aber die
Spurtreue ist auch eine Folge
des sehr langen Radstandes
und der automatischen last-
abhéngigen Regelung der
Bremskrafte an den Hinter-
radern. Von allen Autos der
Welt hat wahrscheinlich dieses
eine Antiblockier-Automatik am
wenigsten notig.

Das einzige Merkmal des SM-
Fahrwerks, das in Frage ge-
stellt werden mubB, ist die Len-
kung. Sie arbeitet auBer-
ordentlich direkt und wurde
mit einer Servoanlage verse-
hen, deren unterstitzende Wir-
kung bei zunehmender Ge-
schwindigkeit abnimmt. Damit
soll erreicht werden, dal3 fir
Lenkradausschlage bei hoher
Geschwindigkeit, wo sie sich
starker auswirken, mehr Kraft
aufgewandt werden muB. Das
ist im Grunde auch richtig, nur
arbeitet die Lenkung so direkt,
daB das Fahrzeug auch bei
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Citroen SM

hohem Tempo noch sehr leicht
durch eine unbedachte Bewe-
gung verrissen werden kann.
Normalerweise wird sich der
Fahrer davor hiiten. Was aber
passiert, wenn schnelle Aus-
weichreaktionen notwendig
werden, ob man in solchen
Féllen noch die Nerven hat, die
Lenkbewegungen so vorsichtig
wie nétig zu dosieren — das
kann niemand mit Sicherheit
sagen. Den Erfahrungen nach,
die man bei langsamem Tempo
macht, ist in solchen Féllen mit
zu starken Reaktionen zu rech-
nen, die sich verhangnisvoll
auswirken kdnnen. Denn nie-
mand, der zum ersten Mal im
SM sitzt, kommt auf Anhieb
mit der Lenkung zurecht. Be-
sonders, wenn gleich nach dem
Anfahren eine kleine Kurve zu
bewaltigen ist, findet ein
Schlangenlinienfahren  statt,
das bei AuBenstehenden den
Eindruck erwecken muB, der
Fahrer des Wagens sei nicht
ganz niichtern.

Diese Direktheit der Lenk-
iibersetzung ist dbertrieben,
etwas weniger wirde der
Handlichkeit keinen Abbruch
tun, zumal die Lenkung dann
etwas leichter gehen wiirde.
Schon wegen des schwierigen
Uberganges von anderen Au-
tos auf den SM sollte sich
Citroen das uberlegen—sonst
sind zum Beispiel Hausfrauen
zu bedauern, die gelegentlich
vom harmlosen Zweitwagen
auf dieses teure Geschof3 um-
steigen miissen.

Nach einiger Gewdhnung ist
das groBe Auto mit dieser Len-
kung natiirlich sehr gut zu diri-
gieren, mit entsprechend spar-
samen Ausschldgen 4Bt sich
sogar sportliches Kurvenfah-
ren praktizieren. Dabei zeigt
der SM unerwartete Qualita-
ten: Er untersteuert kaum, son-
dern bleibt neutral wie ein
guter Sportwagen und reagiert
kaum auf Gaswegnehmen in
der Kurve. Lediglich die bei
heckgetriebenen starken Autos
vorhandene Maglichkeit, durch
Gasgeben Ubersteuern zu er-
zielen, entféllt hier — Gas-
geben erzeugt eine leichte,
kontrollierbare  Drift nach
auBen. Im ganzen ein sehr an-
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genehmes und unter allen Be-
dingungen sicheres Fahrver-
halten, dem noch die typischen
Wintervorteile des Frontan-
triebs hinzugezéhit werden
missen. ]
Die Federung wurde beim SM
kaum héarter ausgelegt als bei
den D-Modellen, DaB der Wa-
gen trotzdem sportlich-straffer
wirkt, hdngt mit den Sitzen zu-
sammen, die so gut wie gar
keine zusétzliche Federwirkung
ausiiben. DaB die Komfort-

qualitdten dennoch hervorra-

gend sind, merkt man auf l&n-

geren Fahrten — es tritt nie-
. mals jener Ermidungszustand

ein, der jede Fahrbahnuneben-
heit fiir Fahrer und Mitfahrer
zu einem schmerzlichen Erleb-
nis macht. Diese Federung
schluckt wirklich, und sie tutes
véllig unabhéngig vom Bela-
stungszustand des Wagens,
weil das Wagenniveau und da-
mit der Federweg automatisch
auf der gleichen Hohe einge-
stellt bleiben. Es gibt diese Fe-
derung nun seit ber einem
Jahrzehnt, und sie scheint we-
gen des hohen technischen
Aufwandes einmalig zu blei-
ben. Aber sie ist auch in ihrer
Wirkung uniibertroffen und hat
alle Aussichten, als bleibende
Ingenieurleistung in die Auto-
mobilgeschichte einzugehen.

O

Resumierend ist festzustellen,
daB dieses Auto erstens un-
vollkommen ist — wegen des
wenig kultivierten Motors —,
und zweitens eigenwillig —
wegen der Gbertrieben direk-
ten Lenkung. Es bleiben aber
noch so viele gute Eigenschaf-
ten brig, daB man es getrost
als einmalig betrachten kann
— einmalig in technischer Hin-
sicht ebenso wie in der unver-
wechselbaren Form. Es ist
auch sehr teuer und wird dar-
um oft Gegenstand platoni-
scher Empfindungen sein. Aber
es hatdiese Empfindungen ver-
dient, weil hier fern aller billi-
gen Konsumproduktion die
faszinierenden Maglichkeiten
des Automobilbaues ausge-
nutzt wurden. E

Reinhard Seiffert
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m Hotel Président in Genf traten sich Jour-

nalisten aus aller Welt gegenseitig auf die
FiRe, um Zeugen einer Premiere zu sein, die
man in der Geschichte des Automobils zu den
Marksteinen zdhlen wird. Seine Majestét gaben
sich die Ehre, sich dem Volk zu préasentieren,
doch SM heiflt etwas ganz anderes: Das S
steht fir die 'Goéttin’ DS, das M fiir Maserati,
dem mit Citroén liierten Auto- und Motoren-
bauer. Maserati ist zwar ein feiner Name, den
man in einem Atemzug mit Ferrari auszuspre-
chen pflegt, doch die Autobauer vom Quai
Citroén in Paris haben mit ihrer Arbeit dem
Italiener die Schau gestohlen, denn es war das
Auto und nicht so sehr der Motor, der die
Fachleute aus aller Welt von den Stihlen ri.

Freilich ist es ein absolutes Novum, einen
groBen Citroén mit einem eleganten Motor
anstelle des traditionellen Lastwagenmotors zu
erleben. Indes lieRen die Kenner die Motor-
haube zu und fuhren mit den Augen und Han-
den die Konturen dieses Autos nach, das wie-
der einmal ein aerodynamisches Meisterwerk ist.
Citroén macht aus guten Griinden — wo solite
auch der Platz herkommen — die Mode der
Klappscheinwerfer nicht mit, sondern legt (iber
die Frontbreite ein Leuchtband mit sechs Schein-
werfern, die man unter einen wohlgeformten
Glassturz setzt.

Die Kihluft holt man unter den StoRstan-
gen heraus und verkleidet den Boden unterdem
Motorraum wieder sorgféltig, damit es hier
keine starkeren Luftwirbelungen gibt. Welcher
Unterschied zum Opel Commodore GS/E, der
an der Stelle des SM-Kiihllufteintritts einen
Spoiler haben muR, um bei hohen Geschwin-
digkeiten nicht abzuheben. Das tut der SM
nicht, einmal weil er Frontantrieb besitzt, und
auBerdem, weil auf der Vorderachse gute 1040
kg Gewicht ruhen, das Gesamtgewicht eines
Mittelklassewagens.

Weiter zu den Konturen: Die Windschutz-
scheibe ist gekiebt, um die Turbulenzen zu
vermeiden, die durch Gummieinfassungen ent-
stehen, die Seitenscheiben sind gewdlbt, um
dem Seitenwind die geringste Chance zu neh-
men, und mit einer um 20 cm schméleren hin-
teren Spur verjingt sich die Karosserie nach
rickwarts. Alles zusammen bringt der SM um
einen 30 Prozent besseren Cw-Wert alsdie DS,
und die ist schon als ein aerodynamisches
Wunder anzusprechen!

An die bizarren Citroén-Formen gewdhnt, mu®
man dreimal schlucken, wenn man das Auto
in seiner Gesamtform auf sich einwirken lat:
Hier ist eine funktionelle Form gefunden wor-
den, die jeden anspricht und nicht nur den
Citroén-Gourmet. Wenn sie wirklich in Paris
gezeichnet sein sollte, dann Hut ab vor den
Citroén-Stylern! Den Hut wollen wir jedoch
gleich unten lassen, sonst kdame ich vor lauter
"Hut ab’ kaum zum Schreiben. )

Bleiben wir gleich bei der Karosserie und
den Leuchten: Sechs Halogen-Scheinwerferlie-
gen unter der Lichtleiste, zwei flir Abbiend-
licht, zwei fliir Fernlicht mit breitstreuendem
Lichtblindel und zwei fir Fernlicht mit weit-
tragendem Lichtblindel. Alle sechs Scheinwer-
fer sitzen auf einer horizontalen Achse, die von
einem hydraulischen Korrektor so gedreht wird,
dal die Scheinwerferimmerihre normale Leucht-
richtung beibehalten, mag sich die Karosserie
beim Bremsen oder Beschleunigen auch sen-
ken oder heben. Die ganz innen liegenden
Fernleuchten werden {ber ein hydraulisches
System, das mit der Lenkung verbunden ist,
mit dem jeweiligen Lenkeinschiag geflhrt. Bei
der DS ist der Fernscheinwerfer mit dieser
Funktion beauftragt, doch das SM-System ist
weit verfeinert. AuRferdem vermeidet das Ha-
logen-Abblendlicht den krassen Ubergang von
Halogen auf normales Licht, der uns beim DS
21-Test recht viel Kummer bereitet hat.

Der Citroén ist 220 km/h schnell und bei
dieser Geschwindigkeit so unglaublich fahr-
sicher, da® die Konstrukteure alter Schule, die
solche Geschwindigkeiten bei einem Fronttrieb-
ler fir unmoglicht halten, schnellstens umler-
nen missen. Der SM ist kein Cadillac Elorado,
der aufgrund seiner Kraft fast so schnell (200
km/h) fahren kénnte, aber vom Gesetz her
nicht so schnell fahren darf. Denn weit mehr
als der Atlantik liegt zwischen der Citroén-
Hydropneumatik und der Starrachse mit Mono-
blattfeder des frontgetriebenen Cadillac. Es ist
zudem richtig, daR Mittelmotor-Autos die beste
StraBenlage aufweisen; der SM besitzt einen

Synchron mit der Lenkung
laufen die Halogen-Weitstrahler
in den Kurven

)

Die Rider sind vorbildlich aufgehdngt
und hydropneumatisch gefedert




Der Hauch der groBBen weiten Welt
in einem echten Familien-Coupé

P

So komfortabel sitzt
man im Fond (oben),
obwohl der

Citroén SM ein
echtes Sport-Coupé
ist: Familienfreund-
liches Frankreich! }
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Maserati steht auf diesem V6-Motor,
‘M'ittelmotor hinter der Vorderachse

{

kaum moglich, einen bereits leer 1450 kg wie-
genden Wagen mit 170 PS auf 220 km/h zu
bringen. Der aerodynamische sehr gut geform-
te Porsche 911 E braucht fiir die gleiche Spitze
zwar nur 155 PS, daflir wiegt er nur ganze
1020 kg. Das sind 120 kg mehr als die 900
kg, die allein auf der SM-Vorderachse liegen.

Was fir ein feiner Motor der Maserati ist,
das demonstrieren die vier Nockenwellen, je
zwei fiir die beiden Zylinderreihen. Es handelt
sich um einen modernen Leichtmetallmotor mit
drei Weber-Doppelvergasern, der mit seiner
Nenndrehzahl von 5500 U/min und seiner
Verdichtung 9:1 sehr zahm ausgelegtist. Selbst
bei einem 32 000-Mark-Auto wollen die Fran-
zosen Benzin sparen: Mit einem Normverbrauch
von 12,5 /100 km tut das der SM denn
auch. DaR die Reparaturrechnungen nicht in
den Himmel wachsen, dafiir sorgen auswech-
selbare Zylinderlaufbuchsen.

Ein gutes maximales Drehmoment von 23,5
mkg bei 4000 U/ min gewdhrleistet gutes Tem-
perament: Von 0-100 km/h beschleunigt der
SM in 8,9 Sekunden. Die 170 PS stehen voll
zur Verfligung, weil die beiden Kiihlerventi-
latoren bei Bedarf elektrisch angetrieben wer-
den. Darum ist auch die Differenz zwischen
DIN- und SAE-PS gering: 170 DIN- und 180
SAE-PS. Sieben Liter Motordl und 13 Liter
Wasser sorgen fiir die Kihlung des Motors,
der thermisch sehr gesund sein und mit ge-
ringer Drehzahi und Kurzhub eine gute Lebens-
dauer haben dirfte, die mit den 'Lastwagen-
motoren’ der groRen Citroéns vergleichbar ist.

Eine hydraulisch unterstiitzte Kupplung und
ein Finfganggetriebe sorgen fir die Kraftiber-
tragung. Das ist gut und sportlich, aber Citroén
sollte an ein automatisches Getriebe denken,
weil der zu erwartende Kundenkreis diese Be-
quemlichkeit bestimmt schétzen wird.

Sicherheit ist im SM'natirlich grofRgeschrie-
ben: Das verstellbare Lenkrad auf einer mehr-
fach abgewinkelten Lenksaule, Praliflichenvorn
und hinten, Kopfstiitzen, Sicherheitsgurte und
viele andere Dinge sind selbstverstandlich. Hin-
zu kommen die groRartigen Bremsen, namlich

Fiir je drei Zylinder zwei
Nockenwellen, eine fiir die
EinlaB-, eine fiir die AuslaBventile

Technischer Steckbrief

Motor: 6-Zylinder-V-Motor. Bohrung: Hub: 87 /75 mm,
Hubraum 2670 ccm. Leistung 170 PS bei 5500
U/ min, max. Drehmoment 23,5 mkg bei 4000U/ min.
4 obenliegende Nockenwellen, 3 Weber-Vergaser 42
DC NF {Doppel}. Vierfach gelagerte Kurbelwelle. Dreh-
stromlichtmaschine 780 W,

Kraftilbertragung: Frontantrieb, vollsynchronisiertes
Funfganggetriebe. 5. Gang 0,76:1.

Fahrwerk: Vorn Querlenker, hinten Schwingarme. Hy-
dropneumatische Federung und Dampfung. 4 Scheiben-
bremsen, Zahnstangenienkung. Tank 90 I,

MaRe und Gewichte: Radstand 295 ¢m, Lange 490
cm, Breite 184 cm, Hohe 133 cm. Leergewicht
1450 ¥g. Kofferraum 488 |. Wendekreis 11,5 m.

Hochstgeschwindigkeit: 220 km/h. 0-100 km/h
8,9 sec., 0-1000 m: 29,9 sec. Leistungsgewicht
8,5 kg/PS.

zum ersten Male Scheibenbremsen an allen
Rader mit dem zweiten Kreis und der Feststell-
bremse auf die Vorderrader. Auf 6-Zoll-Felgen
sind Michelin-Reifen der Dimension 195/70
VR 15 aufgezogen, die fiir die vorbildliche
StraRenlage das Tipfelchen auf dem i sind.

Der Citroén SM ist Gbrigens ein zweitlriges,
jedoch viersitziges Coupé mit Schalensitzen
vorn und hinten bei einem Radstand von 295
cm. Wie sich der SM fdhrt, wie man darin
sitzt, das werden wir bald in einem Test er-
fahren, zu dem uns Citroén bereits eingetaden -
hat, der aber erst stattfinden kann, wenn die
beiden Prototypen die ersten Nachfolger aus der
Serie bekommen. Der SM kostet etwa 44 000
ffr, rund 32 000 DM. Fiir die exquisite Tech-
nik ist das nicht teuer; fiir einen Maserati
muR man sehr viel mehr Geld zahien, auch
wenn man unter dem groBen Namen weit
weniger technische Eleganz findet.

Nach dem Mercedes C 111 nun noch der
Citroén SM: Wenn uns Normalverbrauchern
diese Spitzenautos auch nur zum Anschauen
bleiben, so dirfen wir doch die Hoffnung he-
gen, daR fir Mittelklasseautos dieser oder je-
ner technische Brocken abfallen wird, der Sicher-
heit und Komfort hebt. Gute Ansétze sind schon
da, und so bleibt die Hoffnung, daR die Im-
pulse, die vorwiegend von Frankreich ausge-
hen, auch in anderen Landern verstanden und
befolgt werden. H. K.
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Kommandostand
mit Komfort:

Radio, Schalthebel,
Klimaanlage und
die Handbremse mit
dem Hackmesser-
Griff sind in der
Mittelkonsole

n diesem Wagen fiihit man
sich wie in einer fliegen-
den Untertasse“, schwarmt
Marie Versini. Die aufre-
gendste Autofahrt ihres Lebens
begann in Paris und endete
drei Stunden spidter im Park
des beriihmten Schlosses von
Versailles. In dieser koniglichen
Umgebung wirkte die Strom-
linien-Karosserie des franzdsi-
schen Luxusschlittens wie der
Besuch eines Mondautos im

Mérchenland. # o

»ich glaubte, in den Komman-
dostand eines Raumschiffes ge-
raten zu sein“, berichtet die
Schauspielerin. ,Wohin ich im
Cockpit auch blickte: Lémpchen,
Hebel, Instrumente. Sogar die
breite Mittelkonsole zwischen
den Vordersitzen ist damit voll-
gepackt. Die Sitze und das
oval geformte Lenkrad lassen
sich nach Wunsch des Fahrers
nach oben oder unten stellen.
Ein Druck aufs Kndpfchen ge-
niigt, um die Scheiben elek-
trisch zu schlieBen, und fiir fast
jede technische Einrichtung gibt
es wie in einer Apollo-Mond-
Kapsel ein Kontrolldmpchen,
das aufleuchtet, wenn eine Sto-
rung auftritt.

Angetrieben wird dieses tech-
nische Wunderwerk von einem
170 PS starken Maserati-Motor
aus Italien. Im Leerlauf macht
sich das Triebwerk im Wagen-
innern nicht lauter als das Sum-
men einer Fliege bemerkbar.

Beim Anfahren scheint der
Citroén SM wie ein Raumschiff
sanft vom Boden abheben und
lautlos davonrauschen zu wol-
len. Dabei bleibt er mit allen
vier Radern fest auf dem Bo-
den, als ldge er wie ein Brett
auf der StraBe. Die hydropneu-
matische Federung, mit der sich

auch die Bodenfreiheit des

Luxus-nonnen verandern laBt,

vermittelt sekundenlang das
Gefiihl, zu schweben.

Aber der Citroén SM hat noch
mehr Raffinessen, die sich im
Verkehr angenehm bemerkbar
machen. Die Servolenkung er-
moglicht es, den Wagen ohne
Kraftaufwand ,mit dem kleinen
Finger' zu lenken. Da macht
das Einparken des 1500-kg-
Wagens direkt SpaB! Bei hohem
Tempo — der SM lduft 220 Sa-
chen Spitze — gleicht sich die
Servo-Lenkung automatisch den
Gegebenheiten an, so daB der
Wagen nie aus der Spur kommt.
Die Konstrukteure ermdglichen
das durch eine sinnreiche Auto-
matik: Je hoher das Tempo, de-
sto groBer wird der Lenkradwi-
derstand fiir den Fahrer.”

Verbliifft hat Marie Versini
die unwahrscheinliche Brems-
kraft ihres rollenden Renners.
Beim Tritt auf das knopfahnli-
che Bremspedal scheint der
Wagen gegen eine Gummiwand
zu prallen, so blitzartig und doch
sanft kommt er zum Stehen.

Marie Versini zieht Bilanz:
»Wer es noch nicht bemerkt ha-
ben solite — ich habe mich auf
Anhieb in den groBen Citroén
verliebt. Leider bleibt der 31 000
Mark teure Super-Renner fiir
mich ein ,Traum‘'-Wagen. Privat

muB ich mich mit einem Peu-.

geot-204-Cabrio begniigen.“

Fotos: C. Kranz
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CITROEN prisentiert:

CITROENASM

Eleganz

Citroén Automobil AG, 505 Porz-Westhoven, Postfach 2080

Starke

Komfort

Aerodynamik

2-tiiriges Coupé
4-Sitzer
6-Zylinder

2670 ccm

163 PS

220 km/h
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CITROEN préasentiert:

Citroén Automobil AG, 505 Porz-Wes

oven, Postfach 2080

CITROENASM

Starke

Eleganz

Komfort

Aerodynamik

2-tiiriges Coupé
4-Sitzer
6-Zylinder

2670 ccm

163 PS

220 km/h




Eine der schnellsten Moglichkeiten,
Geschmack zu beweisen.

Citroen SM. 225 Kilometer Spitze. Schon nach 8,9 Sekun-
den 100 Kilometer schnell. 6-Zylinder-V-Motor. 2,7 Liter
Hubraum.

Sicherheits-Straflenlage und beispielloser Komfort durch
die Citroen-Hydropneumatik. Vier kérpergerechte Scha-
lensessel.

Einzigartig im Automobilbau: die geschwindigkeitabhdn-
gige Servolenkung. Verstellbare Lenksdule. Sechs Jod-
scheinwerfer. Fernlicht mit Kurvengefihl: schwenkbar.
Zur Yorfihrung rufen Sie bitte lhren Citroen-Représentan-
ten an oder wenden Sie sich direkt an:

Citroen Automobil-AG, 505 Porz-Westhoven, Telefon:
02203/441, Abt. S 1

CITROENASM

Citroen empfiehlt Total




GUTSCHEIN

Fur diesen Gutschein
erhalten Sie kostenlos
weitere wichtige Pflege-  Anschrift

Tips fur die Werterhal-

tung lhres Wagens. Teroson GmbH, 69 Heidelberg 1, Postfach 1720, Abt. MA

Name

HK 770 - A 22

lhr Auto :
wie aus dem Ei gepelit
mitden

5 Neumachern von Teroson

Teroson
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